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1. Zakladni udaje

1. 1. Predmét a cil stavby

Zeleznini trar’ Sakvice — Hustoge u Brna je jednokolejna regionalni draha vedoucakvic do
Hustopei u Brna, kde je ukafna. Vybudovala ji a 18ervence 1894 na ni zahajila provoz spolest
Hustopéska mistni draha (ALB). Na ¢ditku dubna roku 1900/pvzaly tra’ Severni draha ci$e Ferdinanda a
k 1. lednu 1907 Rakouské statni drahy. Po vz@igskoslovenskarpvzaly tra’ Ceskoslovenské statni drahy. Po
celou dobu dopravu na trati stale zap$ala spolénost ALB. AZ roku 1945 doSlo k zestéirtrate a majitelem
traté i provozovatelem dopravy na ni se stayD. K 1. lednu 1993 se majiteli i provozovatelerprday staly
Ceské drahy a po deseti letech 1. ledna 2003 sdaiemi traé stala Sprava Zelezhii dopravni cesty, statni
organizace.

Jednim z vyhledovych z&mi Integrovaného dopravniho systému Jihomoravskélage ke vedeni
pitimych vlaki vrelaci Brno — Hustopge u Brna. V sotasné dob je tato relace zaji®vana pestupem
v Sakvicich mezi Sp a R vlaky linky R5 a Os vlaiky S3 na trase iclav — Brno hl. n. a Os vlaky linky S51,
jedoucich na regionalni trati Sakvice — Hust@pe Brna. Zvysenim technické dravinat Sakvice — Hustope
u Brna a jeji elektrizaci bude mozné zavé#inpg spojeni Brna s Hustafmmi u Brna. Realizaci tohoto zém
dojde ke zrychleni a zkvalni Zeleznini dopravy, vedeni vlakv celé relaci v elektrické trakci a ke zlepSeni
piestupni vazby autobus-vlak v raméegptupniho terminalu Hustopeu Brna.

Vroce 2014 byla vypracovana studie proveditelnddtidernizace a elektrizace trati Sakvice —
HruSovany u BrnaV této studii proveditelnosti byly navrzeny a ppsvany jedna bezprojektovéa (varianta 0) a
tii projektové varianty (varianty 1-3). Projektovériamty se odliSovaly rozsahem rekonstrukce mezistéino
Useku (1 — optimalizace bezgozek, 2 — optimalizace $gdozkami do rychlosti 90 km/h a 3 — modernizace
s prelozkami do rychlosti 120 km/h) a elektrizaci (bez elektrizace, 2 a 3 — s elektrizaci). Zelezinstanice
Sakvice byla navrzena ve dvou variantach bez ohfedtleréni projektovych variant. Navrh Aipdstavoval
zakladni rekonstrukci, kterou je nutné ve staniobvpgst, uziténé délky nesily byt zkraceny. Navrh B
piedstavoval navic prodlouzeni uZzigch délek pedjizdnych koleji na hodnotu 800 nvybrana byla
varianta 2B.

S touto stavbou Uzce souvisi staWdadernizace a elektrizace trati HruSovany u Brndidlochovice
Realizaci obou staveb bude mozne vést Os vlaky B&v relacich Zar nad Sazavou — TiSnov — Brno hl. n. —
Zidlochovice a &’ar nad Sazavou — TiSnov — Brno hl. n. — HustepeBrna.

1. 2. Vychozi podklady

Podklady poskytnuté SZDC:

« Pripravna dokumentacklodernizace a elektrizace trati HruSovany u Brn&idlochovice SUDOP
Brno; 03 2016;

+ Studie proveditelnostModernizace a elektrizace trati Sakvice — Hustepa Brna SUDOP Brno;
08 2014.

Ostatni podklady:
« Pomicky GVD 2015/2016;
e Tabulky traovych pongri (TTP) z roku 2015;

» Prohlaseni o draze celostatni a regiondalni plataéifjpravu jizdnihaadu 2017 a pro jizdrtad 2017,
Gginné od 1. 12. 2015;

« Zeleznini tra® Sakvice — Hustoge u Brna na strance https://cs.wikipedia.org/yiki
+ ostatni podklady.

1. 3. Vymezeni feSeného uzemi

Pro navrh dopravni technologigéegnetné stavby mé velky vyznam zabyvat seésm® i navazujici
Zeleznkni infrastrukturou. Tou jefedevsim tré Breclav — Brno hl. n. # navrhu dopravni technologie musi byt
respektovan sa@asny provoz zelezémiho uzlu Brno i vyhledovy provoz pdagstavis uzlu, ktery jefeSen ve
Studii proveditelnosti Zelezmiiho uzlu Brndnyni se zpracovava).

SUDOP BRNO, spol. s . 0. 5



Ptipravna dokumentace B.2 Provozni a dopravni technologie
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Trat Sakvice — Hustoge u Brnaje ozn&ena jako:
* ¢&. 254 Sakvice — Hustope u Brna dle Knizniho jizdnih@du 2015/2016 pro cestuijici,
« ¢&. 320E Hustop&e u Brna — Sakvice dle TTP 320.

V Zeleznkni stanici Sakvicge tato traé zalstna do tra:
» ¢. 250 Kuaty — Brno — Hautkiiv Brod dle Knizniho jizdnih#adu 2015/2016 pro cestujici,
e ¢&. 320A (Kuaty) st. hranice CZ/SK — Brno hl. n. dlgR 320.

Obréazek 1 Situace nejblizsiho okoli d&né infrastruktury
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1. 4. Vlastnik, provozovatel drahy, provozovatel drazni dopravy

Vlastnikem predn&tnych drah jeCeska republika. Vlastnika drahy ve smyslu zakonnystanoveni
zastupuje_provozovatel drhlgtery provozuje drahu, tj. provadinnosti, kterymi se zabezfige a obsluhuje
draha a organizuje drazni doprava. Provozovatelémyde Sprava Zeleami dopravni cesty, statni organizace
(SZDC) se sidlem v Praze. Provozuschopnost tréifiemi Zelezriniho provozu v fidéleném obvodu zaji%ije
mistrg prislusné oblastnieditelstvi (QR). OR se dale di na Useky pro ekonomiku, pro provoz infrastruigtur
protizeni provozu a pro techniku. @ehé trat spadaji do fisobnosti @ Brno a provoznich obvaddale PO)
Brno a Beclav.

5 V osobni gopraé/jsou na pedn&tnych drahach jedinym provozovatelqm drézni dopr@wopravcem)
Ceské drahy, a.sCD). Mezi nejvyznamijsi dopravce v nakladni doprapati: CD Cargo, Advanced World
Transport, Unipetrol Doprava, LTE Logistik a TrangpCzechia, IDS CARGO, METRANS Rail, BF Logistics.

Objednavku osobni dalkové dopraviegklada Ministerstvo doprawR. Osobni regionalni zelezni
doprava je realizovadna na zakladbjednavky KU Jihomoravského kraje, koordinatoramegrovaného
dopravniho systému je firma KORDIS JMK, s. r. 0.

1. 5. Zasadni vyznam stavby pro IDS JMK

Stavba je zagfena na zkvaliténi regiondlni Zelezini dopravy. Osobni regionalni Zeleami doprava
je realizovana na zakladobjednavky KU Jihomoravského kraje, koordinatoremegrovaného dopravniho
systému je firma KORDIS JMK, s. r. 0. Na popud difwwavského kraje a firmy KORDIS JMK, s. r. 0. také
vznikl zamer realizovat stavbu Modernizace a elektrizaces tBeikvice — Hustoge u Brna, ktera by umoznila
ptimou jizdu Os vlak v relaci Brno — Hustoge u Brna.

Od Brna na jihovychod jsou pateegionalni dopravy viakové linky R5 a S3 vedenénati Breclav -
Brno. Linka R5 je tviena spsSnymi viaky, které jsou trasovany v relaci Brno te®av — Hodonin jako dopdk
na 60” takt ve Spce k R vlakim relace Brno — Beclav — Hodonin —iferov — Olomouc. Linka S3 je ti®na Os
vlaky relace @ar nad Sazavou — Tisnov — Brno feBlav. — Bezova nad Svitavou, které jsou po Sakvice
vedeny ve Spce pracovniho dne ve 30" taktu. V Sakvicich jsqgisay prestupy na Os vlaky linky S51 relace
Sakvice — Hustoge u Brna. Pomociipstugi mezi vlaky linky R5, resp. v omezenéimilaky S3, a viaky
linky S51 je zaji&n v relaci Brno — Hustoge u Brna 60 takt.

V souwasné dobje zavedenim IDS JMK preferovan taktovy jizthid, jez koordinuje spoje vSech linek
a nabizi tak kvalitni &asté spojeni po celé siti. Na pafeviakové linky R5 a S3 jsouiad mist zizeny
termindly, kde jsou dodrzovanygstupové vazby na navazujici autobusové linky. fejammgjSi piestupni
uzly jsou v Modticich, v Rajhrad, v Sakvicich a v Hustogéh u Brna.

Pti realizaci takovych Uprav zelezmil infrastruktury, jejichz vysledkem bude zavedgiimych viaki
relace Brno — Hustoge u Brna dojde i k redukcikterych autobusovych linek:

+ Linka 521 HruSovany u Brna — Zidlochovice — Hustopé&e u Brna a zgt, redukce rozsahu dopravy o
5 pai spoj v pracovni dny;

+ Linka 541 Sakvice — Hustop&s u Brna — Boleratice — Klobouky u Brna — Velké Hagradky a
zpét, linka bude v Useku Hustopeu Brna, aut. nadr. — Sakvice, Zel. st. zruSena.

» Linka 542 Bieclav — Velké Bilovice — Velké Pavlovice — Hustofe u Brna a zg#t; linka by no
hrala ve vztahu k Zeleznici roli nap&ge

Tyto Upravy autobusovych linek byly definovany dsgn Jihomoravského kraje ze dne 11. 06. 2014
¢.j. JIMK 62 492/2014 a zapracovany ve studii praeddosti Modernizace a elektrizace trati Sakvice —
Hustopeée u Brna

SUDOP BRNO, spol. s . 0. 7
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Obrazek 2Plan vedeni linek a z6n IDS JMK v SirSim okoli@wté infrastruktury (zdroj: http://idsjmk.jrbrno.gz/
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Ptipravna dokumentace

Modernizace a elektrizace trati Sakvice — Hustopece u Brna

1. 6.

Z hlediska konkurenceschopnosti dopravniho ped&u je nejdlezitéjSim ukazatelem cestovni doba.

B.2 Provozni a dopravni technologie
1. Zakladni udaje

s

Soucasné cestovni doby Brno — Hustopece u Brna

Souasné cestovni doby, které jsou dosazeny v relaw BrHustop& u Brna éznymi dopravnimi progedky

jsou uvedeny v tabulce nize.

Tabulka 1 Souwasné cestovni dobyiznymi dopravnimi progedky

a . Brno — Husto- Hustopete u x p

Dopravni prostiedek pete u Brna Brna — Brmo Cetnost nabidky
E/pI?ekzﬂljlglgaE\?i:e)SSl 37 min. 40 min. celkem ve 3gice pracovnihg
Viaky linkv S3 + Se1 dne_1 vlak za hodprevazr

aky linky s + ; ; fipoje na R5
(ptestup Sakvice) 60 min. 65 min. PrIPo) )
Busy linky 151 + 521 . . ve Spéce pracovniho dne
(prestup Zidlochovice) 60 min. 59 min. 1 bus za hod.
Auto 22 min. 22 min.

1. 7. Prognédza pfepravnich proudu

Sowasti studie proveditelnostlodernizace a elektrizace trati Sakvice — HruSovaBrnaz roku 2014
je prognéza fepravnich prouil Zakladni informace o fppravnich proudech jsourghled@ uvedeny
v nasledujici tabulce. Pro realizadledntné stavby v této fijpravné dokumentaci jeitkzity rozdil mezi

variantou 0 (bez projektu) a variantou 2 (vybrargjgktova varianta ze studie proveditelnosti).

Tabulka 2 Patet cestujicich celkem ve vybranych Gsecich za 2inho

Usek a horizont Varianta O | Varianta 1 | Varianta 2 | Varianta 3
Hustopee u Brna — Sakvice veistnsdobém horizontu (2025 780 2 250 2 250 2 300
Hustopée u Brna — Sakvice v dlouhodobém horizontu (204f7) 840 2 400 2 400 2 460
Sakvice — Popice veistridobém horizontu (2025) 5800 7 120 7120 7 160
Sakvice — Popice v dlouhodobém horizontu (2047) 6 130 7 530 7 530 7570
SUDOP BRNO, spol.sr. o. 9




B.2 Provozni a dopravni technologie
2. Analyza soucasného stavu

Ptipravna dokumentace
Modernizace a elektrizace trati Sakvice — Hustopece u Brna

2. Analyza soucasného stavu

2. 1. Soucasny stav Zeleznicni infrastruktury

Trat Sakvice — Hustopede u Brna
Tabulka 3 Charakteristika tr&tSakvice — Hustoge u Brna

Sakvice — Hustopée u Brna

Zatazeni v siti SZDC, s. o.

Draha regionalni

Zarazeni v siti EU

Zadatek trati

Hustope&e u Brna (km 6,833)

Konec trati Sakvice (km 108,274)
Délka 6,8 km

Tratové koleje jednokolejna tré
Zabrzdné vzdalenost 400 m

Normativ délky N (vlaku nakladni dopravy) 159 m

Normativ délky O (vlaky dalkové dopravy) 40 m

Normativ délky O (vlaky zastavkové) 40 m

Provoz obousmdrny

Trak &ni soustava nezavisla
Organizovani a provozovani drazni dopravy SZDC D1

Tratovy radiovy systém

SRV 150 MHz, GSM-R (Sakvice)

Provozni zatiZeni

fad 6

Priajezdny prifez a tra’ova trida GC / C3/60
Rozhodny spad a¥ida sklonu

od zatatku ke konci / od konce k z#atku trati M-V [ eIV
Technicky normativ hmotnosti v tunach

pro lokomotivuiady 740-742:

Hustopée u Brna — Sakvice S 600,
Sakvice — Hustop® u Brna S 600

Nejvétsi trat’'ova rychlost na jednotlivych Gsecich | 60 km/h
Trat’ové zabezp&vaci z&izen 3. kategorie

Seznam [Fejezdi

km 6,298, MK, k, P 7008;
km 5,872, MK, k, P 7007;
km 4,190, UK, k, P 7006;
km 2,012, UK, k, P 7004;
km 0,924, UK, k, P 7003

Dopravni a ptepravni stanovisg

.| Rychlosti .
Kateqor Dopravni vi Rychlosti ve
Néazev Stanéeni | Funkce Zst. gor. koleje o spojkach L/S| Nastupisté
zab. z&'. < . predjizd. .
pocet/délka o zhlavi
kolejich
Hustopete u Brna 6,800 koncova 3-JOP 1/386m - - zvyseng
Sakvice 0,000 piipojna 3-JOP 5/37-805m 60 nic,80/80,nic  poloperon.

SUDOP BRNO, spol. s . 0. 10



Ptipravna dokumentace
Modernizace a elektrizace trati Sakvice — Hustopece u Brna

Trat Lanihot st. hr. — Brno hl.
Tabulka 4 Charakteristika trétLanzhot st. hr. — Brno hl. n.

B.2 Provozni a dopravni technologie
2. Analyza soucasného stavu

n.

(Kuty) — Lanzhot st. hr. — Brno hl. n.

Zarazeni v siti SZDC, s. o.

Draha celostatni, I. tranzitni koridor

Zarazeni v siti EU

Zarazena do evropského Zelazriho systému

Zadatek trati

(Kuty) - Lanzhot st. hranice (km 11,475)

Konec trati Brno hl. n. (km 143,496)
Délka 59,7 km
Trat’ové koleje ¢.lac. 2
Zabrzdna vzdalenost

Lanzhot st. hr. — Brno hl. n. km 142,170 1000 m,

Brno hl. n. km 142,170 — Brno hl. n. 400 m
Normativ délky N (vlaku nakladni dopravy)

Lanzhot st. hr. — Madce 669 m,

Modiice — Brno hl. n. km 142,170 270 m,

Brno hl. n. km 142,170 — Brno hl. n. 356 m
Normativ délky O (vlaky dalkové dopravy) 220 m
Normativ délky O (vlaky zastavkové) 170 m

Provoz pravostranny
Trak éni soustava ~25KkV 50 Hz
Organizovani a provozovani drazni dopravy SZDC D1
Tratovy radiovy systém GSM-R
Provozni zatizeni fdd 3

Prijezdny prifez a traova ttida

Lanzhot st. hr. — km 9,925

km 9,925 — Podivin

Podivin — Zajei

Zajesi — Brno-Horni HerSpice

Brno-Horni HerSpice — Brno hl. n. km 142,170
Brno hl. n. km 142,170 — Brno hl. n.

Z-GC | D3/120,
Z-GC | D4/120 |/ C3/160,
Z-GCD / D4/120 / C3/160,
Z-GC | D4/120 / C3/160,
Z-GC | D4/100
Z-GCD / D4/40

Rozhodny spad a¥ida sklonu
od zatatku ke konci / od konce k z#@atku trati

Lanzhot st. hr. — Lanzhot
Lanzhot — Beclav

Bieclav — Podivin

Podivin — Zajéi

Zajesi — Sakvice

Sakvice — Vranovice

Vranovice — HruSovany u Brna
HruSovany u Brna — Mdite
Modtice — Brno-Horni HerSpice
Brno-Horni HerSpice — Brno hl. n.

S5Mi-iv -1 5/MI-IvV

211 1 20-11
210 1 1,
2/ 7 31,
211 1 3/,
2/1-1m 13/,
2/1-1m 13/,
211-11 131,
211 1 201,
210 1 2N

Technicky normativ hmotnosti v tunach

pro lokomotivurady 230, 240, 242:

Bieclav o0s. n. — Brno dolni n.

Brno-Horni HerSpice mdttké zhl. — Beclav os. n.
pro lokomotivurady 362, 363:

Bieclav 0s. n. — Brno dolni n.

Brno-Horni HerSpice mdttké zhl. — Beclav os. n.

T, 2400, T 2300, S 2000, U 1100,
T, 2500, T 2300, S 2200, U 1100;

T, 2400, T 2300, S 2000, U 1100,
T, 2500, T 2300, S 2200, U 1100

Nejvétsi tratova rychlost na jednotlivych Usecich

Lanzhot st. hr. — Brno-Horni HerSpice
Brno-Horni HerSpice — Brno hl. n. km 142,170
Brno hl. n. km 142,170 — Brno hl. n.

160 km/h,
100 km/h,
40 km/h

SUDOP BRNO, spol.sr. o.
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Ptipravna dokumentace B.2 Provozni a dopravni technologie
Modernizace a elektrizace trati Sakvice — Hustopece u Brna 2. Analyza soucasného stavu

(Kuty) — Lanzhot st. hr. — Brno hl. n. (pokratovani tabulky)

Trat'ové zabezp&ovaci z&izen
Lanzhot st. hr. — Brno-Horni Her3pice 3. kategorie — trojznakovy obousmy automaticky blok;
Brno-Horni HerSpice — Brno hl. n. 2. kategorie — reléovy poloautomaticky blok s koltu
volnosti trag

Seznam [Fejezdi

Lanzhot st. hr. — Lanzhot km 9,990, UK, PZS 3SBI, Lanzhot DK, P8348;
Lanzhot — Beclav km 6,543, UK, PZS 3ZBI, LanZhot DK, P8346;
km 4,983, llI. t., PZS 3ZBI, Lanzhot DK, P8345;
Bieclav — Podivin km 93,970, pechod, PZS 3ZBI, Podivin DK, P 6794;
Zajeti — Sakvice km 105,959, lll. ., PZS 3ZBI, Sakvice DK, P 6795;
Vranovice — HruSovany u Brna km 118,280, pechod, PZS 3ZBI, Vranovice DK, P 6796;
Modtice — Brno-Horni HerSpice km 138,180, lll. ., PZS 3ZBI, Modice DK, P 6797
Dopravni a ptepravni stanovisg
. . Kategor Dop.ravm’ 5 {crglic;s;l_ RyC.hIOSﬂ Vel . .
Nazev Stan€eni | Funkce Zst. .| koleje o spojkach L/S | Nastupist
zab. z&'. " . jizdnych ;
pocet/délka koleii zhlavi
olejich
Lanzhot 7,827 mezilehld | 3-JOP 5/666-734n 50-80 |50,50/50,50 |peronizace
Breclav osobni nadrazi 83,131 |uzlova 3-JOP 21/93-924m| 60-50 |100,50/50,100 | peronizace
Breclav prednadrazi 83,835 |uzlova 3-JOP 22/521-782m 50 50,100/50,50 -
zast. Ladna 90,812 - - - - - &jsi
Podivin 94,207 mezilehla 3-JOP 6/598-820n1 60 60,80/80,6§0  polopefon
zast. Rakvice 98,252 | - - - - - g |
Zajedi 102,208 | piipojna 3-JOP 8/148-825m| 60 60,80/80,60 poloperpn.
Sakvice 108,274 |ptipojna 3-JOP 5/37-805m 60 nic,80/80,nic  poloperpn.
zast. Popice 111,296 - - - - - &8I
zast. Pouzihny 114,725 | - - - - - ST
Vranovice 117,902 |piipojna 3-JOP 7/107-777m| 60 60,60/60,60 poloperpn.
zast. Zabice 123,325 | - - - - - i3I
HruSovany u Brna 125,833 |mezilehld | 3-JOP 6/591-824m 60 100,10060,60 | poloperon.
zast. Vojkovice nad Svratkoul 28,293 | - - - - - v§Si
zast. Rajhrad 131,634 - - - - - &8I
zast. Popovice u Rajhradu 133,597 - - - - - &j¥n
Modfice 137,023 | odbaina 3-JOP 5/634-766m| 60 100,10060,60 | poloperon.
Brno-Horni HerSpice 140,736 |ZUB 3-JOP 5 40 80,60/40,40| Urowa
Brno hl. n. 143,496 |ZUB 2-EM 10 30 30 peronizacg

Zst. Sakvice

Zeleznini stanice Sakvice lezi v km 108,274 dvoukolejrai ttanzhot st. hr. — Brno hl. n. Podle
povahy prace se jedna o stanici smiSenou, po pnd\girEance se jedna o stanidigmjnou. Stanice je trvale
neobsazena, ovladéana z CDferev.

Viec¢ky, kolejisté organizaénich sloiek €D a ucelové kolejisté SZDC

Ve stanici je zausha vigka ¢. 5229 NAVOS, a. s. vika Hustopge. (kelové kolejis¢ SZDC je
tvoreno manipulénimi kolejemic. 8,¢. 8a &. 10.

Tabulka 5 Vlecky, kolejist organizanich slozelCD a (telové kolejisé SZDC v Zst. Sakvice

Nazev Vlastnik Provozovatel Umisténi v kolejisti stanice

odbaiuje z kolejes. 6 vyhybkou

Lovochemie, a. s., ¢&. 11 a z kolej&. 4 vyhybkouwg. 9,

Vlecka . 5229 NAVOS, Terezinska 57, hraniniky isou v migt koncovvch
a. s. viéka Hustopee Lovosice, stvkil “ir%/é \Etve Whybkye ﬁ/a
P 410 17 yra pr ynybDKyc.

odbainé &tve vyhybkye. 9
kolejec¢. 8,¢. 8a &. 10, hranice
nameznik vyhybky. 14

Kolejiste SDC

SUDOP BRNO, spol. s . 0. 12



Ptipravna dokumentace B.2 Provozni a dopravni technologie
Modernizace a elektrizace trati Sakvice — Hustopece u Brna 2. Analyza soucasného stavu

Kolejové uspoFfaddni

Ve stanici jsou 4 fibézné dopravni koleje a 1 dopravni kolej, ktera polje jako kolej manipukni.
Predjizdné kolej&. 4 a&. 5 jsou navrzeny pro rychlost 60 km/h. Dopravrleke. 6 je zalsina do Beclavského
zhlavi pro rychlost 40 km/h. Déle jsou ve stani@nipulani koleje¢. 8 kusac. 8a pfibézna a¢. 10 kusa a
jedna manipukani kolej¢. 6a, ktera je pokeamvanim dopravni koleje. V kazdém zhlavi je jednkjowva spojka
pro rychlost 80 km/h.

Mezi dopravnimi kolejemt. 1 a¢. 5 je ostrovni oboustranné nastupidtistupné podchodem. U koleji
¢. 2 ac. 4 jsou Uroviova jednostranna viiiti nastupidt piistupna pechody pes koleje. U dopravni koleje 6 je

vnéjSi nastupist pristupné pimo od vypravni budovy.

Tabulka 6 Koleje a jejich ukeni v Zst. Sakvice — Stavajici stav

Cislo U,Ziteéné Omezena Ugel pouziti, trakéni vede,n?,_ §ni2qné rychlost,
délka [m] polohou provozovatel, neni-li jim SZDC
Dopravni koleje
1 734 Si1-L1 Hlavni viezdova, odjezdovéijezdna kolej; TV v celé délcq.
2 805 S2-L.2 Hlavni viezdova, odjezdovaijezdna kolej; TV v celé délcqg.
4 649 S4-L4 Vjezdova, odjezdovatggzdna kolej; TV v celé délce.
5 734 S5-L5 Vjezdova, odjezdovaiggzdna kolej; TV v celé délce.
6 37 S6-Lc6 gjriél(;?vé, odjezdova (pouze &nBieclav a Hustope u
Manipula éni koleje
6a 606 Sel0-Sell Nakladkova a vykladkova kole;j.
8 116 zardz.-vyh.13 | €elové kolejis¢ SDC Brno.
8a 143 vyh.13-vyh.14
10 21 zaraz.-vyh.13 | Eelové kolejis SDC Brno.
Tabulka 7 Nastupidt v Zst. Sakvice — Stavajici stav
Cislo - Typ nastupisté, pfistup, ) Délka né§tupni hr_ffmy [m]
vySka nad TK [mm] a celkova délka [m] a ¢islo koleji

1 %Jli?v?;\éib;rgglll,(grfgurg.od vypravni budovy; 200 mm nad 48 m u kolejes. 6

2 | o e aewt g POV 216 m kol 4

e et oy P Y| 220 ke

4 Mimoudrowiove, obogstrgnné, ostrovniigtup mimodrosiovy | 213mu kolej_eév. la

podchodem; celkova délka 220 m. 220 m u koleje&. 5

Zabezpecovaci zafFizeni

Stanicni zabezpecovaci zafizeni

Stantni zabezp&ovaci zéizeni je hybridni zabezpevaci z#izeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620 s
pacitatovym ovladanim jednotného obsluzného pracevidt reléovymi zavislostmi (JOP) se éminymi
nawstidly a rychlostni n&stni soustavou. SZZ je v zakladnim stavu datkoviadané z CDP ierov (systém
DOZ). Pro mistnfizeni je #izeno stanovigt(JOP) nezalohované, které je urist v dopravni kanceia

Ke zji¥ovani volnosti Usek slouzi kolejové obvody. Pomocné stdw PSt 1 je s individualnim
prestavovanim vy®n. Rozsviceni n&sti Posun dovolen se provede automaticky veérgnprestavenych
vyhybek. Kolejové obvody statiich dopravnich kolef. 1,¢. 2,¢. 4,¢. 5 ag&. 6, vyhybkové Useky v hlavnich
kolejich ¢. 1 a¢. 2 pro jizdu pimym snérem jsou vybaveny dodateym kédovanim prainnost vlakového
zabezp&ovate. Kolejové obvody nejsou v kolejich 6a,¢. 8, ¢. 8a,¢. 10 a v kolejich vigky NAVOS, a.s.
vlecka Hustopée.

SUDOP BRNO, spol. s . 0. 13
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Vyhybka ¢. S1 je opdena pro uzateni do vedlejSiho stnu vyménovym a odtlanym zamkem.
Vysledny kit je uzanden v elektromagnetickém zamku EMZ S1t/S1, ktemjrjgs€n pobliz vyhybky S1.

Tratové zabezpedovaci zafizeni

V mezistaninich Gsecich_Zajg — Sakvicea Sakvice — Vranovicge zabezp#ovaci zaizeni 3.
kategorie dle TNZ 34 2620 — trojznaky obowsny automaticky blok typu ABE-1 s tfavymi souhlasy a s
aplnou blokovou podminkou zawdwbu g odjezdu viaku. Mezistatii Usek Zaj&i — Sakvice je rozlen do
Sty trafovych oddili a mezistariini Gsek Sakvice — Vranovice do Sestitnaych odditi. Pro kontrolu volnosti
trafovych oddili jsou pouzity kolejové obvody. VSechnytioaé oddily jsou zobrazeny na reliéfu Jednotného
obsluzného pracovi&t

Zst. Sakvice a Zst. Hustafeu Brna jsou zabezpeny z jednoho spateého SZZ ETB se spaieym
JOP a proto je travé zabezpmvaci zdizeni tvdeno integrovanymi vylukami protisfmych vlakovych cest na
tratové koleji s péitati naprav. Zabezgevaci zaizeni je 3. kategorie dle TNZ 34 2620. Naslednéyise
vypravuji v mezistagnim Useku.

Piejezdové zabezpecovaci zafizeni

Viz Tabulka 4 Charakteristika téatanzhot st. hr. — Brno hl. n.

Zst. Hustopece u Brna

Zelezntni stanice Hustoge u Brna leZi v km 6,800 jednokolejné trati Hust@pe Brna — Sakvice.
Podle povahy prace se jedna o stanici smiSenopr@mzni strance se jedna o stanici koncovou. &taja
trvale neobsazena, ovlddana z COErév.

Kolejové usporadani

Ve stanici je 1 dopravni kolej a 2 koleje maniguaia Hlavni dopravni kole§. 1 a manipuléni kolej
¢. 2 jsou v koncovém zhlavi protazeny az po konat,tkde jsou ukoteny zarazedly. Jedno &8i nastupidt
piistupné pimo od vypravni budovy je situovano mezi krajni yiykou koncového zhlavi a zarazedlem na konci
trati.

Tabulka 8 Koleje a jejich ukeni v Zst. Hustoge u Brna — Stavajici stav

UZiteéna Omezena Uéel pouziti, trakéni vedeni, snizena rychlost,

Ll délka [m] polohou provozovatel, neni-li jim SZDC

Dopravni koleje

1 343 L1-Scl Hlavni vjezdova, odjezdova kolej.
Manipula éni koleje
2 281 Vk3-zaraZzedlo| Nakladkova a vykladkova kole;.
3 137 Vk1-Vk2 Nakladkova a vykladkova kole;j.
Tabulka 9 Nastupist v zst. Hustopé&e u Brna — Stavajici stav
Cislo - Typ nastupisté, pfistup, ) Délka né§tupni hr_ffmy [m]
vySka nad TK [mm] a celkova délka [m] a ¢islo koleji
1 %r(c?vfé)l\':i;/;rﬁzlil;(gzsgurg.od vypravni budovy; 300 mm nad 40 m u kolejes. 1

Zabezpecovaci zaFizeni

Stanicéni zabezpecovaci zafizeni

Stanini zabezpgovaci zdizeni (SZZ) je hybridni zabezg@vaci z#izeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620
s paitatovym ovladanim jednotného obsluzného pracé\(i3OP) a reléovymi zavislostmi. SZZ Zst. Hustape
u Brna je spokné se SZZ ETB Zst. Sakvice, unifst ve stagdlové Gstedrs Zst. Sakvice a a@bZst. jsou
ovladany z jednoho spaleého JOP umishého v Zst. Sakvice. SZZ je v zakladnim stavu délkavladané z

SUDOP BRNO, spol. s . 0. 14



Ptipravna dokumentace B.2 Provozni a dopravni technologie
Modernizace a elektrizace trati Sakvice — Hustopece u Brna 2. Analyza soucasného stavu

CDP Rerov (systtm DOZ). Pro mistiiizeni je %izeno stanovist (JOP) nezalohovangé, které je urmst
v dopravni kancefazst. Sakvice.

Vyhybky a vykolejky jsou osazeny vyhybkovymi a viggovymi zamky, vysledné kie uzanieny v
elektromagnetickych zamcich EMZ Vk1/1t/1/Vk2/4t/4EMZ 2t/2/3/VK3/5t/5, které jsou umésty pobliz
vykolejky VK1.

Ke zji’ovani volnosti kolejovych Usékslouzi pa&itate naprav.

Tratové zabezpedovaci zafizeni

Zst. Sakvice a Zst. HustafEu Brna jsou zabez{geny z jednoho spateého SZZ ETB se spaieym
JOP a proto je travé zabezpmvaci zdizeni tvdeno integrovanymi vylukami protisfmych vlakovych cest na
tratové koleji s péitati naprav. Zabezgevaci zaizeni je 3. kategorie dle TNZ 34 2620. Naslednéylise
vypravuji v mezistagnim Useku.

Pfejezdové zabezpecovaci zafizeni

Viz Tabulka 3 Charakteristika téaBakvice — Hustoge u Brna.

2. 2. Soucasny provoz Zelezni¢ni dopravy

5 V ramci této dokumentace se popis &mného provozu vymezigrevsSim na UsekyiBclav — Brno a
Sakvice — Hustope u Brna.

Soucasny provozni koncept a rozsah vliakové dopravy

Ddalkovd osobni doprava

Segment Ex je tv@n EC, Ex a EN vlaky relace Budapes Bratislava — Beclav — Brno — Praha —
Berlin a relace Vide — Breclav — Brno — Praha — Berlin. Tytocotelace vytvéi dohromady 60" takt. Viaky
v mezilehlych stanicich Gseku@lav — Brno hl. n. nezastavuji. Vlaky nejsoucgmti systému IDS JMK.

Vlaky kategorie R jsou vedeny v relaci OlomoucierBv — Hodonin — Beclav — Brno. Tyto relace jsou
vedeny ve 120" taktu. Vlaky v mezilehlych stanicideku Beclav — Brno hl. n. zastavuji pouze v Zst. Podivin,
7st. Zajéi a Zst. Sakvice. Souprava se sklada ze dkisozovych nebo jednéspivozové jednotky InterPanter
fady 660 a 661. Vlaky jsou stasti systému IDS JMK jako linka R5.

Vlaky kategorie Sp jsou vedeny v relaci Hodonin tedlav — Brno. Tyto vlaky jsou vedeny jako
doplikové k 120" taktu vlak R a jsou vedeny pouze v ranni a odpolednicgpiViaky v mezilehlych stanicich
Gseku Beclav — Brno hl. n. zastavuji v zst. Podivin, Zsjesi a zst. Sakvice, stejrjako vlaky R, navic viak
jest v zst. Modice. Souprava se sklada ze dvdivdzovych nebo jednéépvozové jednotky InterPanter
fady 660 a 661. Vlaky jsou séasti systému IDS JMK jako linka R5.

Regiondlni osobni doprava

Regionalni osobni doprava na tratieBlav — Brnoje zastoupena vlaky Os relaceeBlav — Sakvice —
Vranovice — HruSovany u Brna — Brno — TiSnovdaZ nad Sazavou. Tyto vlaky Os se skladajizekupin:
» vlaky Os zakladniho taktu 60", které jezdi kazdy,de
» vlaky Os dopikového taktu na takt 30, které jezdi v pracovnj,dn
» vlaky Os, které dopliji takt na 157, které jezdi v pracovni dny mimmmigrazdniny.

Cely usek Beclav — Brno jedou pouze vlaky zakladniho neboilaplého taktu na 30" a to nejvySe v
taktu 60°. DalSi vlaky Os jsou v taktu 60" ukeny v fevazné nie v Zst. Vranovice, v mensi fai potom
v Zst. Sakvice. Vlaky Os, které dap]i takt na 15  jsou trasovanygvazr od/do Zst. HruSovany u Brna.
Vysledny takt 15" se tedy vyskytuje pouze v UsekuSdvany u Brna — Brno.

Vlaky v mezilehlych stanicich Usekui@lav — Brno zastavuji ve vSech stanicich a zaatdvk
Vzhledem k nedostatku vozidel nejsou soupravy jguoNejdelSi souprava se sklada z hnaciho vofatlg
242, 262 nebo 362 a max. 4 vioypu X a jednoho vozu typu Y. Vlaky jsou s@sti systému IDS JMK jako
linka S3.

Regionalni osobni doprava na trati Sakyice — He®p Brnaje zastoupena vlaky Os taktu 60° které
jezdi pouze v pracovni dny a na které jsou v Ségfvictinény piipoje z vlak R a Sp linky R5 a v omezené
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mite z vlaki Os linky S3. Soupravy Os vlakrelace Sakvice — Hustoge u Brna jsou tvieny motorovym
osobnim vozentady 809. Vlaky jsou s@asti systému IDS JMK jako linka S51.

Ndkladni doprava

Nékladni doprava je na tratii®lav — Brnov nejsilrgjSich dnech zastoupendilgizné 40-50 vlaky.
NejvyznamujSi zastoupeni zde maji tranzitni nakladni vlakyzimbémeckem a Slovenskem. Jedna se
piedevSim o vlaky jezdici mezi pohramimi stanicemi Lanzhot st. hr. a@&n st. hr.

Svoz a rozvoz mistni zfte a obsluhu nacestnych stanic na tr&gdiav — Brno zajidiji Mn viaky
relaci Beclav — Vranovice a Mdite — Brno, které jedou pravidéln

Na trati Sakvice — Hustope u Brnabyly v roce 2015 vedeny Mn vlaky, které jsou uvege tabulce
nize. Jednalo se o vlaky, které obsahovaly nejgy&ezy.

Tabulka 10 Pasty Mn vlakil a vozi vedenych na trati Hustofe u Brna — Sakvice v roce 2015

2015 2016
Relace c sl=15|5 % 812 ¢ =
— () ] CS ©L || = (O] — — (]
oI N|e|B|l2|2|8|xl5|le|8|x|8|c|=x
BIS|5|3| |88 582 5|8]|8[5|8
Mn Hustopeteu |Viaky | 3 2 3 3 1 3 1 2 18] 1 1
Brna - Sakvice | vozy [ 6 5 8 7 3 7 4 |43] 3 3
Mn Sakvice - VIaky 3 2 3 3 1 3 1 2 18] 1 1
Hustopete uBma | vozy | 6 5 8 7 7 4 43| 3 3
Viaky| 6 4 6 6 6 0 0l36|2 0]2

Celkem
Vozy | 12 10 16 14 6 14 0 8 0|86 0|6
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Tabulka 11 Patty vlaki GVD 2015/2016 (pravidelné + podle pelty, bez vlak ruSicich)

~lalo|ls|lw]leln|le]|la|lS|= b B i i I - i (< R ST I I T O =
Relace S| =|da|m|=|w || = |® |4 3' :' 2' w_"-. ;_i: ﬂ' _é r_:' ?_'o‘ a' ﬁ' a‘ s' ,’1,"’ Celkem
Bieclav — Brno (sudy smér) piijezd do Brna
Ex Budapest’ - Bratislava - / Viden - Breclav - Brno - Praha - Berlin 1 1 1 1 | 1 1 | 1 1 1 1 | 17
R Olomouc - Pferov - Hodonin - Bfeclav - Brno 1 1 1 1 | 1 1 | 8
Sp Hodonin - Brno 1 1 1 1 4
Os Bieclav - Sakvice - Vranovice - Brno - Tignov - Zdér n. S. (denng) 1 1 1 | 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 18
Os Bieclav - Sakvice - Vranovice - Hrug. u Brna - Brno - Tignov (prac dny) 9 | 1 1 2 1 1 | 1 1 | 1 1 1 1 17
Os Vranovice - Hru$. u Brna - Brno - Ti$nov (prac dny mimo LP) 1 ) 1 1 1 1 7
Os Hustopede u Brna - Sakvice (prac dny) 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 I 1 1 1 1 1 1 18
Celkem osobni doprava (sudy smér ) piijezd do Brna 1 0 0] 0 1 5 7 S 5 6 3 5 3 5 S5 6 6 6 5 5 2 3 0 0 84
Nex, Rn v dseku Bieclav - Brno (prav + pp) 1 1 1 1 1 1 2 | 2 1 1 3 2 18
Pn. Vn v dseku Bieclav - Brno (prav + pp) 2 2 ! 1 1 1 1 1 1 1 13
Mn vjizdéjici do Brna 1 1
Celkem ndkladni doprava (sudy smér) piijezd do Brna 3 3 0 | 2 2 1 1 1 0 2 ! 1 1 3 0 2 2 0 3 0 0 2 1 32
Celkem sudy smér prijezd do Brna 4 3 0 1 3 7 8 6 6 6 5 6 4 6 8 6 5 8 2 3 1 116
Brno — Bieclav (lichy smér) odjezd z Brna
Ex Berlin - Praha - Brno - Bfeclav - Videii / - Bratislava - BudepeSt 1 1 1 1 | 1 1 1 1 1 I 2 1 17
R Brno - Bieclav - Hodonin - Pierov - Olomouc 1 1 | 1 | 1 1 1 8
Sp Brno - Hodonin 1 | 1 1 4
Os Zd'4r n. S. - Tisnov - Brno - Vranovice - Sakvice - Bieclav (denné) 1 | | 1 1 | 1 | | | | 1 1 1 1 | 1 | | 19
Os Tignov - Brno - Hru§. u Brna - Vranovice - Sakvice - Bieclav (prac dny) 1 2 1 1 1 1 1 | 1 1 1 1 1 1 1 1 17
Os Tisnov - Brno - Hru$. u Brna - Vranovice (prac dny mimo LP) 2 2 1 1 1 1 8
Os Sakvice - Hustopede u Brna 1 1 1 1 1 1 1 1 | | 1 1 1 1 1 1 1 1 18
Celkem osobni doprava (lichy smér) odjezd z Brna 0 0 0 1 I 3 7 S 6 3] 3 5 5 &) 5 5 6 6 5 7 3 2 1 1 85
Nex. Rn v tiseku Brno - Breclav (prav + pp) ! 2 | ! 2 1 | 1 1 1 1 1 1 1 1 17
Pn, Vn v iiseku Brno - Bfeclav (prav + pp) 3 1 1 2 1 1 2 1 2 14
Mn odjizdéjici z Brna I 1
Celkem ndkladni doprava (lichy smér) odjezd z Brna 1 2 -+ 1 3 0 2 2 1 1 | 0 1 1 0 0 1 1 | 1 ! 2 2 3 32
Celkem lichy smér odjezd z Brna 1 2 4 2 4 3 9 7 7 4 6 | 3 6 6 5 5 7 7 6 8 | 4| 4 3 4 117
Celkem oba sméry 5 3 7 T 5
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B.2 Provozni a dopravni technologie
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Tabulka 12 Stavajici jizdni doby na tratiiBclav — Brno (TAM) z GVD 2015/2016

Druh vlaku Ex R Os Nex Pn
Hnaci vozidlo 1216 660, 661 242 230 230
Hmotnost soupravy 550t 320t 300t T2000/51750 T2000/5S1750
Délka soupravy 160 m 147 m 501-700m | 501-700 m
Stanovena rychlost vlaku| 160 km/h 160 km/h 120 km/h 100 km/h 90 km/h
Dopravni body JD | pob D | pob. | JD | pob. | JD | pob. | ID | pob.
Bieclav os. n, 83,131 X X X X X

Bieclav prednadrazi 2 - 2 - 2 - 3 - 3 X
Ladna z 90,812 - - - - 4 0,5 - - - -
Podivin 94,207 4 - 5,5 1 3 1 7 - 10 -
Rakvice z 98,252 - - - - 3,5 0,5 - - - -
Zajeti 102,208 3 - 5,5 1 3 1 5 - 6 -
Sakvice 108,274 2,5 - 4 1 4,5 1 4 - 5 -
Popice z 111,296 - - - - 3 0,5 - - - -
Pouzdany z 114,725 - - - - 3 0,5 - - - -
Vranovice 117,902 4 - 6 - 3 1 6 - 7 -
Zaktice z 123,325 - - - - 4 0,5 - - - -
HruSovany u Brna 125,833 3 - 4 - 2,5 1 5 - 6 -
Vojkovice nad Svr. z 128,293 - - - 2,5 0,5 - - -
Rajhrad z 131,634 - - - - 3 1 - - - -
Popovice u Rajh. z 133,597 - - - - 2,5 0,5 - - - -
Mod¥ice 137,023 4,5 - 7 - 3 1 8 - 8 -
Brno-H. H. mod¥. zhl. - - - - - - 2 1 2 1
Brno-H. HerSpice 140,736 2 - 3 - 3 -

Brno hl. n. 143,496 4 X 4 X 4 X

Jizdni doba celkem 29 41 53,5 40 47
Pobyty celkem 0 3 10,5 0 0
Cestovni doba 29 44 64 40 47
Tabulka 13 Stavajici jizdni doby na trati Brno 4d&lav (ZFET) z GVD 2015/2016

Druh viaku Ex R Os Nex Pn
Hnaci vozidlo 1216 660, 661 242 230 230
Hmotnost soupravy 550 t 320t 300t T2000/51750 | T2000/51750
Délka soupravy 160 m 147 m 501-700m | 501-700 m
Stanovena rychlost vlaku| 160 km/h 160 km/h 120 km/h 100 km/h 90 km/h
Dopravni body JD |[pob. | JD | pob.| JD | pob.| JD | pob. | IJD | pob.
Brno hl. n. 143,496 X X X

Brno-H. HerSpice 140,736 - 4 - -

Brno-H. H. mod¥. zhl. - - - - - - ! l
Mod¥ice 137,023 2,5 - 3 - 3,5 1 3 - 3 -
Popovice u Rajh. z 133,597 - - - - 3 0,5 - - - -
Rajhrad z 131,634 - - - - 2 1 - - - -
Vojkovice nad Svr. z 128,293 - - - - 3 0,5 - - - -
HruSovany u Brna 125,833 4,5 - 6 - 3 1 9 - 9 -
Zaktice z 123,325 - - - - 3 0,5 - - - -
Vranovice 117,902 3,5 - 3,5 - 4 1 5,5 - 6 -
Pouzdany z 114,725 - - - - 3 0,5 - - - -
Popice z 111,296 - - - - 3 0,5 - - - -
Sakvice 108,274 3,5 - 45 1 2,5 1 6,5 - 7 -
Zajeti 102,208 2,5 - 4 1 4,5 1 4,5 - 5 -
Rakvice z 98,252 - - - - 3 0,5 - - - -
Podivin 94,207 3 - 6 1 3 1 5,5 - 6 -
Ladna z 90,812 - - - - 3 0,5 - - -

Bieclav prednadrazi 3,5 - 7 - 4,5 - 7 - 10 X
Bieclav os. n, 83,131 2 X 2 X 2 X 3 X 4 X
Jizdni doba celkem 29 40 54 44 50
Pobyty celkem 0 3 10,5 0 0
Cestovni doba 29 43 64,5 44 50
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B.2 Provozni a dopravni technologie
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Tabulka 14 Cestovni doby na trati Hustaeu Brna — Sakvice (TAM a ZH) z GVD 2015/2016

Druh viaku Os Os
Smer TAM ZPET
Hnaci vozidlo 809 809
Hmotnost soupravy 20t 20t
Délka soupravy 14 m 14 m
Stanovena rychlost vlaky 60 km/h 60 km/h
Dopravni body JD | pob. | JD | pob.
Hustopete u Brna 6,800 X 10 X
Sakvice_ 108,274 = 0,000 10 X X

Jizdni doba celkem 10 10
Pobyty celkem 0 10
Cestovni doba 10 10

Vyswétlivky k tabulkdm:

X — zastaveni nebo rozjezd vlaku v koncovém nethmzim dopravnim beépiredmetného Useku,
| — prijezd vlaku v koncovém nebo vychozim dopravnir pedinétného Gseku,

- — prijezd vlaku v mezilehlém dopravnim nebegpavnim (zastavka) begrredn¥tného Useku.

Jizdni doba vlak Ex se pohybuje okolo 29 minut tam igpTra’ova rychlost 160 km/h j&mito vliaky
pIné vyuzivana.

Jizdni doba vlak R linky R5 se pohybuje okolo 44 minut tam a 43 uhigpst. Tra'ova rychlost
160 km/h neni&mito vlaky plré vyuZivana. Lze ¢ekavat dalSi zkraceni cestovnich débrasazeni jednotek
fady 660 a 661 na komplétwSechny vlaky této linky. Nyni tyto nové moderadpotky nejsou nasazeny na
vSechny vlaky a musi respektovat jizdni doby pojsasmupravy se stanovenoutwsou rychlosti 140 km/h.

Jizdni doba vlak Os linky S3 v relaci Beclav — Brno se pohybuje okolo 64 minut tam a 64iBut
zpst. To vSak pouze zarpdpokladu dodrzeni pohiyD,5-1 min. V Zst. HruSovany u Brna dochazii&djizdni
vlaki Os zakladniho taktu 60" vlaky Ex v obougseth. Je zde tedy pobyt 4,5 min. DalSi delSi pdhyiin. je u
nékterych vlak v Zst. Sakvice, tentokrat Ziebdu gipojovych vazeb IDS JMK. Trava rychlost 160 km/h neni
témito vlaky plré vyuzivana, z dvodi zastaralého vozidlového parku je zde stanovanhlogt viaki této
kategorie pouze 120 km/h.

Jizdni doba vlakOs linky S51 v relaci Hustope u Brna — Sakvice je v obou &mch 10 minut.

Relace Brno — Hustope u Brna je zaji$ha pestupem v Sakvicich mezi vlaky Os Sakvice —
Hustopée u Brna a vlaky R ®clav — Brno, v omezené faipak mezi vlaky Os Sakvice — Hustépai Brna a
vlaky Os Beclav — Brno. Jizdriad je konstruovan tak, aby se vlaky na traéddav — Brno v Sakvicichikily
a tim jsou do Hustogé u Brna zajiStiny prestupové vazby v obou gmech. Miniméalniéas gestupu mezi
vlakem R a vlakem Os je 5 minut. Vysledné cestalafiy relace Brno — Hustofe u Brna se zagétaniméasu
piestupu jsou uvedeny v tabulce nize.

Tabulka 15 Souasné cestovni dobyrelaci Brno — Hustop® u Brna a z§t pii piestupu v Sakvicich

Dopravni prostredek

Brno — Hustope&ie u Brna

Hustopete u Brna — Brno

Vlaky linky R5 + S51

37 min.

40 min.

60 min.

65 min.

Vlaky linky S3 + S51

Soucasnd technologie vybranych Zeleznié¢nich stanic

Zst. Sakvice

Vlaky osobni dopravy segmentu Ex stanici pojizdaky osobni dopravy segmentu R a Sp ve stanici
zastavuji s pobytemgtsinou 1 minuta. Jizditéd je zkonstruovan tak, aby se tyto vlaky v oseetyim 00-00 ve
stanici Kizily a tim byly zajistny prestupové vazby sénHustopée u Brna. Vlaky osobni dopravy segmentu Os
ve stanici zastavuji s pobytengt§inou 1 min, u &terych vliaki Os je pobyt prodlouzen Zidodu zajiSéni
piestupovych vazeb smHustopée u Brna. \étSinou jsou pro vlaky Os Hustoe u Brna — Sakvice, které
zainaji a kowi svoji jizdu na koleji. 6 pred vypravni budovou, zajity piipoje na vlaky segmentu R a Sp.
V nékterych @ipadech, kdy vlak R a Sp neni trasovan, jstipgpe zajisény na vlaky Os v relaci igclav —
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Brno. Nekteré vlaky Os linky S3 jsou ve stanici ukemy. JelikoZ v brénském zhlavi chybi spojka pro vjezd
téchto vlaki od Brna do sudé skupiny, musi byt vlaky ukemy na hlavni kolejé. 1 a po vystupu cestujicich
piestaveny fes reclavské zhlavi na kolg€j 4, kde v¢kaji na pravidelny odjezd na Brno.

Vlaky nékladni dopravy staniciigvazié projizdi nebo zastavuji s minimalnim pobytem zrdepich
divodi. Svoz a rozvoz mistni &€ a obsluhu vigk zaji§uje jeden par vlaku Mn relace®lav — Vranovice.
Tento Mn vlak také vifipad potieby obsluhuje ttaHustopée u Brna — Sakvice. ProtoZe v Sakvicich chybi
v obou zhlavich spojky profgjezdy mezi lichymi tréovymi kolejemi a sudou stafmi kolejovou skupinou, je
tento Mn vlak ve siru Vranovice — Sakvice — Zajetrasovan po ttvé koleji¢. 2, tedy proti spravnému
Seru.

Zst. Hustopece u Brna

Vlaky osobni dopravy jsou ve stanici ukemy na kusé dopravni kolgji 1 s nastupni hranou, kde
vyékavaji na zpati cestu. Vlaky Hustoge u Brna — Sakvice, které jsou vedeny v 60 takifistuje jediny
motorovy viz fady 809. Jizdniad je konstruovan tak, ze osa symetrie 00-00 jeamasa v Sakvicich a takgi
doba obratu motorového vozu je k dispozici v Hustégh u Brna.

Svoz a rozvoz mistni zéfte na trati Hustoge u Brna — Sakvice zafi§je podle paeby jeden par viak
Mn. Tento vlak je trasovan pouze tehdy, kdyz nefsasovany viaky Os.
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3. Pozadavky na vyhledovy provoz

Vyhledovy rozsah Zeleztii dopravy vychazi nasledujicich dokumient

« Dopis Ministerstva dopravy, Odbor i&né dopravyModernizace a elektrizace trati Sakvice —
Hustopete u Brnaze dne 16. 03. 2016 j. 38/2016-190-VD/2.

+ Dopis Jihomoravského kraje, Odbor dopr&tgnoveni vyhledové dopravy pro stavbu Modernizace
a elektrizace trati Sakvice — Hustop& u Brnaze dne 16. 04. 201# j. IMK 28 178/2014.

« Dopis Jihomoravského kraje, Odbor rozvoje dopraddydernizace a elektrizace trati Sakvice —
Hustopete u Brna Stanoveni vyhledového rozsahu regionalngobni dopravyze dne 30. 03. 2016
j- IMK 33 865/2016.

E-mail SZDC, statni organizace, Generdieditelstvi, Odbor strategie, O#léni koncepce, skupina
vyhleduPD Modernizace a elektrizace trati Sakvice — Hustogge u Brna ze dne 04. 04. 2016.

Krdtkodoby horizont

Na prednetné infrastruktie se pedpoklada realizace staveb:

Modernizace a elektrizace trati HruSovany u Bridtochovice,

Modernizace a elektrizace trati Sakvice — HustepeBrna,

Rekonstrukce stagmiho zabezp®mvaciho z#izeni v Zst. Brno hl. n.
Opis vyjadeni JMK¢. j. IMK 33 865/2016:
V kratkodobém vyhledu Izéekavat:

1. Nasazeni novych elektrickych jednotek zakoupenypbdmorou OPD do prosince 2019, mj.
v souvislosti s fedpokladanou novou smlouvou o zavazkiejmé sluzby v drazni dopravDopiseny'.
j. 6556/2016-SZDC-06 z 9. 3. 2016 nam Sprava Zeleizdopravni cesty, statni organizaceldd, ze
realizaci stavby ,Modernizace a elektrizace tratikSice — Hustop&" predpoklada v letech 2018 az
2019. Ripadné divejSi dokomeni stavby nez v prosinci 2019 by by&Seno peskupenim vozidel
provozovanych pod dosavadni Smlouvou o zavazkijneesluzby v drézni doprav

2. Piechod od safasného stavu k vyhledové dopfgopsané v uvedeném dopisy.: JMK 28 178/2014
bude probihat postugpacinaje jizdnim:adem 2016/2017. Zasadni kroky budd@ineny jizdninvady
2018/2019 a zejména pak 2019/2020.

3. V prvnich letech (obdobi jizdnikddu 2019/2020 + cca dva nasledujici jizataély) nemusi byt jest
dosazeno piné vyhledové dopravyedtedobého a dlouhodobého vyhledu, odchylky vSak budou
minimalni, viz nas dopi& j. JIMK 73 597/2015 z 3. 7. 2015.

4. Predpokladame, Ze gfiovy proklad 2 x 30 minutového intervalu (tedybizného 15 minutového
intervalu) bude nejpoz§l od prosince roku 2019 umozm vzhledem k zamySlené vystaviového
zabezpéovaciho zéizeni v Br hlavnim nadrazi a nasazenim novych elektrickyghgeek (viz vySe).
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Stfednédoby horizont
Na prednetné infrastruktiée se pedpoklada realizace staveb:

» Prestavba Zelezémniho uzlu Brno.

Pro regionalni dopravu je rozsah dopravy viedstdobém horizontu zarowierozsahem dopravy
cilového stavu. fedpoklada se Uprava infrastruktury a realizacebst&#¥estavba Zeleztiniho uzlu Brno, ktera
umozni vyhledovou regionalni dopravu uskuiev pozadované kvangit kvalité.

Obréazek 4 Schéma infrastruktury vetsdridobém horizontu s vyzanym vyhledovym rozsahem dopravy

Strednédoby horizont
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Dlouhodoby horizont

Na predntné infrastruktie se pedpoklada realizace staveb:

* VRT Brno - Vranovice.

Obrazek 5Schéma infrastruktury v dlouhodobém horizontu snayenym vyhledovym rozsahem dopravy

Diouhodoby horizont
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Tabulka 16 Vyhledové péty vlaka ve stedredobém horizontu (Zlétpodbarvené hiky — jede pouzedkteré dny v tydnu, ne vSechny tyto vliaku jsou zday do celkového ptu)

B.2 Provozni a dopravni technologie
3. Pozadavky na vyhledovy provoz

m|lalolg|lvw]|le|n|le|a]|ZS = ) (BT [ | S | ] =) [l o Sl B8 ) b (] (R e
Relace S lAS A F a2 |g 22|83 (a|e|e]2|2|g]a]a[q|Ccthem
Bieclav — Brno (sudy smér) pfijezd do Brna
Ex Budape$t' - Bratislava - / Viden - Breclav - Brno - Praha - Berlin Ex3 2 2 2 2 | 1 1 I 2 2 2 2 2 I | | 1 28
R Olomouc - Pierov - Hodonin - Bfeclav - Brno R15 | | 1 1 1 1 1 1 8
Sp Hodonin - Brno RS JMK 1 1 1 1 1 1 1 6
Os Hustopece u Brna - Brno - Tisnov (denné¢) S3 JIMK 1 | 1 1 1 1 1 | 1 1 1 1 1 1 1 1 | 1 1 19
Os Hustopec¢e u Brna - Brno - Ti§nov (prac. dny) S3 JMK 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 10
Os Zidlochovice - Brno - Ti¥nov (denné) S3 IMK 1 1 1 1 | | | 1 1 | 1 1 1 1 | | 1 1 1 19
Os Zidlochovice - Brno Ti¥nov (prac. dny) 83 JMK 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 10
Os Bieclav - Vranovice S5 IMK odjezd z Breclavi 1 1 2
Celkem osobni doprava (sudy smér) piijezd do Brna 1 0 0 0 0 i 7 I/ 7 6 3 4 3 4 D i, 7 ] 7/ 6 3 4 3 2 100
Nex, Rn, Pn, Vn a Mn v iseku Bfeclav - Brno 2 2 1 3 1 2 1 | 1 2 1 2 2 2 1 1 1 2 1 1 1 1 2 1 35
Celkem ndkladni doprava (sudy smér) 2 2 1 3 | R 1 1 | 2 | 2 7] 2 1 | 1 2 | 1 1 1 2 1 35
Celkem sudy smér piijezd do Brna 3 2 1 3 1 9 8 8 8 8 4 6 S 6 6 8 8 9 8 7 4 5 5 3 135
Brno — Bieclav (lichy smér) odjezd z Brna
Ex Berlin - Praha - Brno - Bieclav - Viden / - Bratislava - Budepe$t’ Ex3 2 2 2 2 1 | 1 1 2 2 2 2 2 | 1 1 28
R Brno - Bfeclav - Hodonin - Prerov - Olomouc R15 1 1 | 1 | | 1 1 8
Sp Brno - Hodonin R5 JIMK 1 1 1 1 | | 1 6
Os Ti¥nov - Brno - Hustopece u Brna (denné) S3 JIMK 1 1 I 1 1 1 1 | 1 1 1 1 1 | | 1 1 1 1 19
Os Tignov - Brno - Hustopece u Brna (prac. dny) S3 JMK | 1 1 1 1 1 1 | 1 1 10
Os Tinov - Brno - Zidlochovice (denné) 83 IMK 1 1 | 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 19
Os Tignov - Brno - Zidlochovice (prac. dny) S3 JIMK 1 1 i 1 1 1 1 1 1 1 10
Os Vranovice - Bielcav S5 JMK piijezd do Bieclavi 1 | 1 2
Celkem osobni doprava (lichy smér) odjezd z Brna 0[0]0 1 0 6 7 6 5 3 4 4 + 6 T 7 7 7 7 6 | 4 3 4 2 100
Nex. Rn, Pn, Vn a Mn v iiseku Brno - Bieclav 2 | 1 2 | | | 2 | 2 | 2 | | | 2 1 Il | 2 | 3 2 2 35
Celkem nédkladni doprava (lichy smér) 2 | 1 2 1 1 1 2 1 2 | 2 1 1 1 2 | | 1 2 | 3 2 2 35
Celkem lichy smér odjezd z Brna 2 1 1 3 1 o 8 8 6 5 5 6 5 7 8 9 8 8 8 8 5 6 6 4 135
Celkem oba sméry na hranici uzlu Brno 3 2 6 2 4 9 : 9 7
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B.2 Provozni a dopravni technologie
4. Navrhova cast

4. Navrhova cast

4. 1.

Navrh Zeleznicni infrastruktury

Popis navrzenych uUprav

Navrhované Upravy obecH:

castena rekonstrukce zst. Sakvice, ukjmbani a parametry kolejétle vyhledového rozsahu viakové
dopravy a pdeb dopravni technologie, rekonstrukce agmankonfigurace obou zhlavi, vybudovéani
ostrovniho nastupi&tv sudé stadni skupig 550 mm nad TK délky 220 m;

komplexni rekonstrukce Zzst. Hust@peu Brna, usp@dani a parametry kolejitdle vyhledového
rozsahu viakové dopravy a peb dopravni technologie, vybudovani dvou kusychralagich koleji,
vybudovani dvou nastupi®50 mm nad TK délky 170 m;

modernizace a elektrizace tréakvice — Hustoge u Brna se zvySenim tiavé rychlosti do 85 km/h
pro | =100 mm a 90 km/h pro | = 130 mm;

nova starini zabezpéovaci z#izeni v zeleziinich stanicich Sakvice a Hustépeu Brna 3. kategorie
typu elektronické stasdlo véetns dalkového ovladani z CDRdtov;

nové traové zabezpmvaci zdizeni v mezistadnim Useku Sakvice — Hustafgeu Brna 3. kategorie —
automatické hradlo;

nova frejezdovéa zabezpevaci zaizeni v mezistanim tseku Sakvice — Hustafgeu Brna.

Tabulka 17 Charakteristika tratSakvice — Hustoge u Brna — Navrh

Sakvice — Hustopée u Brna

Zakazeni v siti SZDC, s. o.

Draha regionalni

Zarazeni v siti EU

Zadatek trati

Hustop&e u Brna (km 6,777)

Konec trati Sakvice (km 108,274 = km 0,000)
Délka 6,8 km
Tratové koleje jednokolejna tra
Zabrzdné vzdalenost 700 m

Normativ délky N (vlaku nakladni dopravy) 124 m

Normativ délky O (vlaky zastavkové) 170 m

Provoz obousngrny
Trak &ni soustava ~25kV 50 Hz
Organizovani a provozovani drazni dopravy SZDC D1
Tratovy radiovy systém GSM-R
Prijezdny prifez a traova ttida Z-GC | D4/90
Rozhodny spad a¥ida sklonu

od zatatku ke konci / od konce k z#atku trati -V [ 6V
Technicky normativ hmotnosti v tunach

pro lokomotivuiady 740-742:

Hustopée u Brna — Sakvice S 600,

Sakvice — Hustog® u Brna S 600

NejvétsSi tratové rychlost na jednotlivych Usecich

V=85 km/h, \4_30: 90 km/h = \450
(vhled Vigo = 95 km/h)

Trat'ové zabezp&ovaci z&izen

3. kategorie, ETCS
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Sakvice — Hustopée u Brna (pokrasovani tabulky)

Seznam [Fejezdi km 6,298, MK, 3ZBI, P 7008;
km 5,872, MK, 3ZBI, P 7007;
km 4,190, UK, 3SBI, P 7006;
km 2,012, UK, 3SBI, P 7004;
km 0,924, UK, 3SBI, P 7003

Dopravni a prepravni stanovisg

.| Rychlosti hlosti
. . <., | Kategor Dopra_vnl v1 Ryc_: ,OS“ Vel . o
Nazev Stanéeni | Funkce Zst. " koleje o spojkach L/S | Nastupisté
zab. za&. « . piedjizd. .
pocet/délka o zhlavi
kolejich
Hustopecte u Brna 6,777 koncova 3-JOP| 2/182-193m - - &ysi
Sakvice 0,000 odbana 3-JOP | 4/800-839m 80/10( 80,80/80,80 peronitace

Stanoveni zakladnich parametri navrhu

Stanoveni potfebné uZitecné délky predjizdné koleje pro nakladni vliaky

Dle ProhlaSeni o draze 201j@ na trati Lanzhot st. hr. — Brno hl. n. normadi#éky nakladnich viak
669 m

Dle Narizeni komise (EUJ. 1299/2014ze dne 18. listopadu 2014 je vykonnostni paradhéia viaku
pro trat z dopravnim kédem F1 740-1050 m

V navrhu je uvazovana délkagaljizdnych koleji vyuzivanych i vlaky nakladni dapy 800 m

Stanoveni potiebné délky ndstupni hrany
V souasné dob jsou na trati Beclav — Brno hl. n. n& a Sp vlacich linky R5provozovéany nejdelsi
soupravy:
* dwe trojdilné jednotky InterPantefgda 660)79,4 + 79,4 = 159,8 m

* jedna @tidilna jednotka InterPantefada 660) 132,4 m

e 362 nebo 380 + #°+ Bd® + B*° + Beé’* + Beé” + Beé'®Bbdgmeé®® + Aed*= 18,0 + 6 x 24,5 +
26,4 +245=2159m
V souwasné dob jsou na trati Beclav — Brno hl. n. n@®s vlacich linky S3provozovany nejdelsi
soupravy:
e 242 + 4 xBdmte€' + DS™*= 16,4 m + 4 x 26,4 m + 24,5 m = 146,5 m

Vyuzitelnd délka nastupni hrany prghledové moderni Os vlakyv dosahu Hméstské dopravy
brnénské aglomerace je u nbmavrhovanych nastupi® sowasnosti stabilizovana hodnotou 170 Této délce

vyhovuiji:
e dw trojdilné jednotky Siemens Desiro ML 70,9 + 70,9441,8 m
e dw trojdilné jednotky RegioPantetada 640)79,4 + 79,4 = 159,8 m

Vypocet prtichodné Sifky vefejnych komunikaci

Pristupy na nastupi&tv zeleznénich stanicich Sakvice a Hustépeu Brna musi respektovat minimalni
praichodné &ky stanovené na zakladpickovych frekvenci fijizdgjicich a odjizdjicich cestujicich.
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Tabulka 18 Vypocet prtichodné &ky verejnych komunikaci v Zst. Sakvice

Priichodna Sfka verejnych komunikaci v Zst. Sakvice (podchod a schodi&na nastupist)

Spickova frekvence odjizgicich cestujicich za 5 minut wJcest./5min.] =| 40
Spikova frekvence fijizdgjicich cestujicich za 5 minut w3cest./smin.] =| 35
S e sl cesufcic 1§ MK ané |, cestsming | 10
Souwasna frekvenceifjizdgjicich cestujicich za 5 minut k dané
Spickové frekvenci odjizgicich

Prichodné Stka obousnérného vodorovného priichodu Spoz[M] = | 0,183
Prichodna Sfka obousn&rného schodisi Sspoz [m] = | 0,275

Sy [cest./Smin] =| 10

Dle vypcaitu je pozadovana fichodnéd &ka vodorovného gichodu mensi, nez minimalnitmhodnéa
Sitka podchodudle platné normyCSN 73 4959 Nastupita nastupistni fist'esky na drahach celostatnich,
regionalnich a viekach

$poz=0,183 M < §, = 2,20 m

Dle vypcditu je pozadovana fichodna §ka schodi&t mensi, nez minimalni pchodna &ka schodist
dle platné normyCSN 73 4959 Nastupista nastupidtni fist'eSky na drahach celostatnich, regionalnich a
vleckach

Sipoz=0,275 M < §in = 1,60 m
Tabulka 19 Vypocet pichodné sky verejnych komunikaci v Zst. Hustofgeu Brna (uvaZuje se vzdy pouze jederdm

Priachodné Sfka verejnych komunikaci v Zst. Hustopée u Brna (pristupovy chodnik na nastupis¥)
Spickova frekvence odjizgicich cestujicich za 5 minut wJcest./smin.] =| 94

Spikova frekvence fijizdgjicich cestujicich za 5 minut wp3cest./smin] =| 91

Prichodné Stka vodorovného pnichodu pro odjezd Sopoz[M] = | 0,344

Prichodna sfka vodorovného prmichodu pro prijezd S,ppoi [m]= {0,333

Prichodné Stka vodorovného pnichodu Spoz[M] = | 0,344

Dle vypcitu je pozadovana fichodnd &ka vodorovného gichodu mensi, nez minimalnitmhodnéa
Sitka pristupového chodnikdle platné normyCSN 73 4959 NastupiSia nastupistni gist'esky na drahach
celostatnich, regionéalnich a vieach

Sipor=0,344 M < §in = 1,60 m

Zst. Sakvice

Kolejové usporadani

Z pripojné Zelezrini stanice Sakvice se stane stanice od@oVe stanici bude zrudetiegtup z Os/R
vlaka linky S3/R5 jezdici na trati iclav — Brno hl. n. na Os vlaky linky S51 jezdiei wati Sakvice —
Hustop&e u Brna. Ve stanici budou vSechny vlaky osobniraep projiz&t. Tomu musi odpovidat i nové
uspdadani kolejist. Ve stanici je dopkno ostrovni nastupi&do sudé skupiny stafmich koleji. Stavajici kolej
¢. 4 je v mist nového ostrovniho nastupiStyosena az za stavajici kokgj 6, gip. ¢. 6a, ktera je na délku
nového ostrovniho nastupistruSena. Ve s#énu stoupajicino sta&@ni za ostrovnim nastupigt se kolej¢. 4
vraci do své fwodni polohy a fechazi v kolej stavajici, ndvoznaenou jako kolejé. 4b. Za ostrovnim
nastupi®m je vlozena vyhybka umaagjici rozb@eni kolejeg. 6, pivodre kolejeé. 6a, ktera je tak zkracena.

Ve stanici jsou tedy k dispozigityii dopravni kolejec. 1, ¢. 2, ¢. 3 ac. 4 s nastupnimi hranami.
Uzitetna délka obouiedjizdnych kolejic. 3 a¢. 4 + 4b byla prodlouzena na 800 m.&strovni nastupist
(stavajici a nové) jsou mezi hlavnimi kolejemi def@mi predjizdnymi a jsou dlouha 220 miigtupna jsou
mimouroviové podchodem s chodniky ve sklonu umgiicim bezbariérové uzivani. Vyéset chodniku je
z ¢ela ostrovnich nastupis

Ok¢ zhlavi stanice jsou zasadrrekonstruovana aigekonfigurovana. Vieclavském zhlavi byly
provedeny zrny, které umozni jizdu ze vSecltyrech dopravnich koleji do obou &m, do Beclavi i do
Hustopéi u Brna. Pokréovani koleje¢. 4 snérem na Hustop® u Brna tve dopravni kolejc. 4a, ktera je
s koleji ¢. 2 v lFeclavském zhlavi propojena pomoci dvou kolejovypbjek pro rychlost 80 km/h. Spojka
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tvofena z vyhybeki. 1 ac. 4 je kolejé. 2a. Mezi kolejemit. 1 a¢. 2 jsou roviz dw kolejové spojky pro
rychlost 80 km/h. Roatveni koleje¢. 3 je v lreclavském zhlavi navrzeno rasmpro rychlost 80 km/h. V

brrenském zhlavi jsou abpiedjizdné koleje roztveny pomoci vyhybek pro rychlost 100 km/h. Mezidiemi
¢. 1 aé. 2 jsou d¥ kolejové spojky pro rychlost 80 km/h. V obou zhtdvjsou do pedjizdnych koleji dopkny

odvratné kusé kolej& 3a,¢. 3b ac. 4c zabezpayjici piimou b@&ni ochranu viakovych cest. \Fipac kolejec.
4 v brrenském zhlavi tuto ochranu tifozaustni vletky, v ostatnich fipadech jsou viozeny vyhybky pro
rychlost jizdy do odbiné wtve 40 km/h.

Tabulka 20 Koleje a jejich ukeni v Zst. Sakvice — Navrh

Cislo Uziteéna Omezena Ugel pouZiti a jiné poznamky (trakéni vedeni, snizena
délka [m] polohou rychlost, spravce mimo SZDC, apod.)
Dopravni koleje
1 838 S1-L1 Hlavni vjezdova, odjezdova,jgezdna kolej srér Bieclav,
Hustopée a Brno hl. n.; TV v celé délce; nastupni hran220 m.
2 952 S22 Hlavni vjezdova, odjezdova,jgezdna kolej srr Bieclav,
Hustopée a Brno hl. n.; TV v celé délce; nastupni hran22i0 m.
} Kolej je samostathvyuZitelna pouze pro posunové cesty; TV v cq
2a 134 Seb-Se9 délce.
) Vjezdova, odjezdova, pijezdna kolej sir Bieclav, Hustop&e a
3 804 S3-L3 Brno hl. n.; TV v celé délce; nastupni hrana dl. 820
a4 341 S4-Lca Vjezdova, odjezdova, pjezdna kolej srr Breclav, Hustop&e a
4+4b=800 Brno hl. n.; TV v celé délce; nastupni hrana dl. 820
) Kolej je samostathvyuZitelna pouze pro posunové cesty; TV v cq
4a 357 Se6-Sell | dice.
392 ) Vjezdova snir Breclav a Hustope, odjezdova, fifezdné kolej
4b 4+4b=800 Sc4 -L4b smer Brno hl. n.; TV v celé délce.
Manipula éni koleje
6 402 Sel3-Sel4 Nakladkova a vykladkova kole;.
8 116 zardz.-vyh.13 | &elové kolejist SDC Brno.
8a 143 vyh.13-vyh.14
10 21 zaraz.-vyh.13 | Eelové kolejis SDC Brno.

Odvratné koleje

1é

1é

3a - - Pitima b@ni ochrana.

3b - - Prima b@&ni ochrana.

4d - - Prima b@&ni ochrana.

Tabulka 21 N&stupist v Zst. Sakvice — Navrh
Cislo Typ nastupisté, pristup, Délka nastupni hrany [m]
vySka nad TK [mm] a celkova délka [m] a ¢islo koleji

1 Mimourowviové, oboustranné, ostrovniigtup mimoudrosiovy | 220 m u koleje. 4,
podchodem; celkova délka 220 m. 220 m u koleje. 2
2 Mimourowiové, oboustranné, ostrovniigtup mimourosiovy | 220 m u kolej&. 3,
podchodem; celkova délka 220 m. 220 m u koleje. 1

Technologie Zeleznic¢ni stanice

Ve vSech horizontechbudou ve stanici Sakvice vlaky Os linky S3 zastatcs pobytem 1 minuta a

dale pokraovat jako relace Brno hl. n. — Hust@peu Brna. Je navrzeno jejich trasovani vzdy pedjpzdnych
kolejich, po kolejié. 3 ve smiru Brno hl. n. — Hustope u Brna a po koleji. 4 + 4b ve swru Hustopée u Brna
— Brno hl. n. V pipadech, kdy tyto vlaky nejedou &shém sledu s vlaky R nebo Sp linky R5, je vyhggin

(rychlejsi, bez omezeni na 100 km/h) jejich trasdy#d hlavnich kolejich.jezd Os vlak linky S3 ve sniru
Brno hl. n. — Hustop® do sudé skupiny je navrzen az v ¢sf@m zhlavi a u nastugife dodrzeno sarové
uspdéadani trasovanych viadk U nastupist 1 sngry od Breclavi a od Husto@é u Brna do Brna hl. n. a u
nastupidt 2 od Brna hl. n. do #&clavi a do Hustop# u Brna. V gipadt mimafadnosti je mozné vSak snizenou
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rychlosti na 80 km/h iigjezd Os vlaku linky S3 ve smu Brno hl. n. — Hustoge u Brna uskutmit ve
vranovickém zhlavi. Vlaky Ex a vlaky R a Sp link$ RBudou trasovany po hlavnich kolejiehl a¢. 2. Vlaky R
a Sp linky R5 zde budou zastavovat s pobytem 142utpidle horizontu. VyuZiti jednotlivych koleji \Kgt
osobni dopravy bude vzdy stejné vetEpivém i mimoSpikovém obdobi pracovniho dne i o vikendech.

V kratkodobém horizontu bude v Sakvicich umozn prestup mezi vlaky Os linky S3 a vlaky R nebo
Sp linky R5 ve sriru Brno hl. n. — Beclav a pestup mezi vlaky R nebo Sp linky R5 a vlaky Os Viri3 ve
smeru Beclav — Brno hl. n. Tranzitujici ndkladni vlaky lmudvedeny po hlavnich kolejigh 1 ag. 2.

Kratkodoby horizont viz GVD K1 a GVD K2, Grafickélghy v zav¥ru tétocasti dokumentace.

Ve stitednédobém horizontu nebude v Sakvicich umosm prestup mezi viaky Os vlaky linky S3 a
vlaky R nebo Sp linky R5 v obou srech, vlivem posunuti sitvlaki Os linky S3 o 15 minut. Zidvodu
dodrzeni provozniho intervalyo R(na kolejc. 2)-Os(z koleje®. 3) ve stanici Sakvice mZajeci = 1 min. je
nutné prodlouzit pobyt viakR nebo Sp linky R5. Tranzitujici ndkladni vlakydiou v obou sirech odstaveny
na gredjizdnych kolejich aipdjizcEny rychlejSimi viaky Ex a R nebo Sp.

St'edredoby horizont viz GVD S1 a GVD S2, Grafickighy v zavru tétocasti dokumentace.

V dlouhodobém horizontubude v Sakvicich agp umozrén prestup mezi viaky Os linky S3 a vlaky R
nebo Sp linky R5 ve sénu Brno hl. n. — Beclav a pestup mezi vlaky R nebo Sp linky R5 a vlaky Os ¥iri$3
ve snéru Bieclav — Brno hl. n. Tranzitujici nakladni vlaky loudv obou srrech odstaveny nargdjizdnych
kolejich a pedjizctny rychlejSimi viaky Ex a R nebo Sp.

Dlouhodoby horizont viz GVD D1 a GVD D2, Grafick@ighy v zavru tétocasti dokumentace.

V navrzenych modelovych GVD neni pro¥ad obsluha Zeleznini stanice Sakvice vlakem Mn
Ve vSech horizontech je vSak mozné i veskpvém obdobi fes Zelezrini stanici Sakvice vlak Mn trasovat a
provadt obsluhu Zelezini stanice Sakvice. Vlak Mn ve $m Vranovice — Sakvice — Zaje pojede
v mezistaninich Gsecich po spravnych tioaych kolejich¢. 1 a v Zelezini stanici Sakvice fgjede do sudé
stantni skupiny, kde bude odstaven na koteji. V pripact potreby vyuzit kolejé. 4 pro jiny tranzitujici viak
bude vlak Mn naslednodstaven na manipuiai kolej¢. 6.

Nakladka a vykladka vozovych zasilek bude pr@wadvcasti manipulani koleje ¢. 6 mezi Vk2 a
vyhybkoug¢. 14, kde je k dispozigiast nakladkové plochy délky 60 m.

Provozni intervaly

Tabulka 22 I ve stanici Sakvice sinHustopé&e u Brna

Dil¢i doba Slozky Popis Provadi Cas [min]
Prvni viak Os
Jizda prvniho vlaku k uvolnéni j1=-0,55

Zjist éni konce vlaku - - r« = 0,00
Ruseni vlakové . .

. Obsluha zab. z&. pro automatické zruSeni z&w jizdni _

\(jleaslz E)r()) prvnim zruSeni vlakové cesty cesty ZZ aut. bz = 0,10

Odhlaska - (dalkové ovladani zz) - ro=0,00

Zména tratoveho - (dalkové oviadani z2) - ps = 0,00

souhlasu

E;;I;;\z k piipravé viakove | } P = 0,00
Priprava vlakové ~ ——— -

. . PV estavovani jedné Gsdrg

cesty pro druhy | Prestavovani vyhybek ﬁ;estazoxan:éjvyhybky n 77 aut. w = 0,60
viak (p) Obsluha zab. z#. pro obsluha poateniho a koncového | DK + ZZ - 0.10

pf¥ipravu vliakové cesty tla¢itka, ukony vykonavané aut. ZZ aut. Pzz =Y,

Doba zpozdni rozsviceni _

navéstidla j ) Pzn = 0,00
Druhy vlak Os
Jizda druhého vlaku od obsazeni j»=0,00
Dohlednost nebo vyprava vlaku d=0,30
Celkem 0,55
Zaokrouhleni 0,5
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Ik Os(na kolej¢. 4)-Os(z kolejet. 3) ve stanici Sakvice skt Hustopete u Brna =.0,5 min.

Tabulka 23 Ipp a ko Ve stanici Sakvice s¥nZajesi

Dil¢&i doba Slozky Popis Provadi Cas [min]
Prvni viak Ex (kol. 2) | R (kol. 2) | N (kol. 4b)
Jizda prvniho vlaku k uvolnéni jp=-0,18| j=-0,38| j=-0,52
ak Zjist &ni konce vlaku - - r« = 0,00
RusSeni vlakové
. Obsluha zab. z#. pro automatické zruSeni z&w jizdni _
cesty po prvnim zruSeni vlakové cesty cesty ZZ aut. bz = 0,10
vlaku (r)
Odhlaska - - ro = 0,00
Zména trat'ového _
souhlasu i ) Ps=0,00
. v E;lslgaltz k pripravé viakové | _ P = 0,00
Fiprava vlakové ~ ———— -
cesty pro druhy Prestavovani vyhybek E;E::ngzzgléjsgﬁjbﬁsﬂxr% ZZ aut. p = 0,60
viak (p) Obsluha zab. z&. pro obsluha poateniho a koncového | DK + ZZ - 0.10
pripravu viakové cesty tlagitka, Gkony vykonavané aut. ZZ aut. Pzz =,
Doba zpozdni rozsviceni _
navéstidla ) ) Pzn = 0,00
Druhy vlak Os (kol. 3) | Os (kol. 3) | Os (kol. 3)
Jizda druhého vlaku od obsazeni j2=0,00 p=0,00 p=0,00
Dohlednost nebo vyprava viaku d=0,30 d=0,30 d=0,30
Celkem 0,92 0,72 0,58
Zaokrouhleni 1,0 1,0 1,0
I o EX(po koleji €. 2)-Os(z kolejet. 3) ve stanici Sakvice skt Zaje&i = 1 min.
lvo R(na kolej &. 2)-Os(z kolejet. 3) ve stanici Sakvice s Zaje&i = 1 min.
lvo N(na kolej &. 4+4b)-Os(z kolejet. 3) ve stanici Sakvice sir Zaje¢i = 1 min.
Tabulka 24 lop a loy Ve stanici Sakvice sin Zajexi
Dil¢i doba Slozky Popis Provadi Cas [min]
Prvni viak Os (kol. 3) | Os (kol. 3) | Os (kol. 3)
Jizda prvniho vlaku k uvolnéni j1=0,94 =094 j1=0,94
ak Zjisténi konce vlaku - - r« = 0,00
Ruseni vlakové . .
. Obsluha zab. z#&. pro automatické zruSeni zé&w jizdni _
cesty po prvnim zruSeni vlakové cesty cesty ZZ aut. bz = 0,10
vlaku (r)
Odhlaska - - ro = 0,00
Zmeéna tratového _
souhlasu j ) ps=0,00
CP;;I:;Z k pripravé viakové | ) po = 0,00
Priprava vlakové - ———— -
cesty pro druhy | Piestavovani vyhybek E;E::ngzzgléjsgﬁjbﬁsﬂxr% ZZ aut. p = 0,60
viak (p) Obsluha zab. zé#. pro obsluha poatesniho a koncového | DK + ZZ - 0.10
piipravu viakové cesty tlagitka, ukony vykonéavané aut. ZZ aut. Pzz =5,
Doba zpozdni rozsviceni _
navéstidla j ) Pzn = 0,00
Druhy vilak Ex (kol. 2) | R (kol. 2) | N (kol. 4b)
Jizda druhého vlaku od obsazeni j2=1,22 p=1,56 p=2,07
Dohlednost nebo vyprava viaku d =0,00 d =0,00 d=0,20
Celkem 2,96 3,30 4,01
Zaokrouhleni 3,0 3,5 4,0
| op Os(z kolejet. 3)-Ex(po koleji&. 2) ve stanici Sakvice skt Zaje&i = 3 min.
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lov Os(z kolejeg. 3)-R(na kolejé. 2) ve stanici Sakvice sk Zaje&i = 3,5 min.

lov Os(z kolejeg. 3)-N(na kolej&. 4+4b) ve stanici Sakvice sin Zaje i = 4 min.
Zst. Hustopece u Brna

Kolejové usporadani

Ve stanici jsou navrzeny &wkusé dopravni kolejé. 1 a¢. 3 s nastupnimi hranami. U koleje 3 je
vnéjSi nastupidt s nastupni hranou délky 170 m a mezi kolejgni ac¢. 3 je jazykové jednostranné nastupist
s nastupni hranou délky 170 m u kolgjd.. Ok nastupist jsou od vypravni budovyifstupna chodnikem. @b
dopravni kolej&. 1 + 1la &. 3 umo#iuji rychlost jizdy 60 km/h.

Pro ely nakladky a vykladky vozovych zasilek je ve stanavrzena pibézna manipuléni kolejé. 2
0 uzitené délce 124 m. Tato maniptid kolej rozé&luje dopravni koleg. 1 na d¥ ¢asti,¢. 1 ag. la.

Tabulka 25 Koleje a jejich ukeni v zst. Hustoge u Brna — Navrh

UZiteéna Omezené Uéel pouziti a jiné poznamky (trakéni vedeni, snizena

e délka [m] polohou rychlost, spravce mimo SZDC, apod.)

Dopravni koleje

Hlavni vjezdova, odjezdova $mBrno hl. n.; TV v celé délce;

1 191 Scl-L1 nastupni hrana di. 170 m.
1a 64 Se2-Seg | Kol Je samostatnvyuZiteina pouze pro posunové cesty; TV v cilé
3 3 Sc3-L3 Vjezdova, odjezdova snBrno hl. n.; TV v celé délce; nastupni

hrana dl. 170 m.

Manipulaéni koleje
2 124 Se2-Se4 Nakladkova a vykladkova kole;.

Tabulka 26 Nastupist v zst. Hustop& u Brna — Navrh

Cislo Typ nastupisté, pristup, Délka nastupni hrany [m]
vySka nad TK [mm] a celkova délka [m] a ¢islo koleji
1 Ufovnove, jednostranné, ¥j$i; pristup chodnikem; celkova 170 m u koleje. 3
délka 170 m.
2 Ufovﬁove, jednostranné, jazykové&igtup chodnikem; celkova 170 m u koleje. 1
délka 170 m.

Technologie Zeleznié¢ni stanice

V kratkodobém horizontu je ve Spitkovém obdobi pracovniho dne navrzen v Zelgdnistanici
Hustopé€e u Brna obrat soupravy Os vlaku linky S3 na katejll. Kolej ¢. 3 bude vyuzivana v okrajovych
¢astech celodenniho GVD, kdy budou rano prvni da&ypo sob z Hustopé&i u Brna vychozi a ver posledni
dva vlaky v Hustop&ich u Brna kotiici. V kratkodobém horizontu séquipoklada vyrazhvétsi vyuZiti koleje
¢. 1, oproti kolejic. 3.

Kratkodoby horizont viz GVD K2, Grafickéilphy v zavru tétocasti dokumentace.

Ve stitednédobém horizontu je ve Sptkovém obdobi pracovniho dne navrzeno v Zelgdnstanici
Hustope&e u Brna kizovani Os vlak linky S3 stidaw na kolejich. 1 a¢. 3. K tomuto kizovani bude dochézet
ve Sptkovém obdobi pracovniho dne. Mimo &mvé obdobi pracovniho dne a o vikendech bude detha
k obratu soupravy na kolefi. 1. Ve stedridobém horizontu se tedyrg@poklada v pracovni dny vyuZziti
dopravni kolej&. 1 na cca 66,5 % a dopravni kol&je3 na cca 33,5 %.

St'edredoby horizont viz GVD S2, Grafickéilphy v zavru tétocasti dokumentace.

V dlouhodobém horizontu je ve Sptkovém obdobi pracovniho dne navrZzen v Zelgdnstanici
Hustopé€e u Brna obrat soupravy Os vlaku linky S3 na katejll. Kolej ¢. 3 bude vyuzivana v okrajovych
¢astech celodenniho GVD, kdy budou rano prvni da&ypo sob z Hustopé&i u Brna vychozi a ver posledni
dva vlaky v Hustop&ch u Brna kotici. V dlouhodobém horizontu ségupoklada vyrazhvetsi vyuZiti koleje
¢. 1, oproti koleji¢. 3.
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Pti obsluze Zelezréni stanice Hustopée u Brna vlakem Mn bude tento vjizé&t na dopravni kolej

¢. 1. Nasleda odstavi zatz tvorenou nejvySerémi prazdnymi vozy na kolgj. 2 za skupinu nejvySeeich

naloZenych voix Poté lokomotiva fejede po kolejié. 1a objede soupravu a z kolgje2 prevezme soupravu

loZenych voa. S €mito vozy se festavi na kolef. 1, kde bude Wkéavat na vypravu viaku.

Nakladka a vykladka vozovych zasilek bude praéwadna manipukai koleji ¢. 2, kde je k dispozici
nakladkova plocha délky 50 m.

Provozni intervaly

Tabulka 27 Iy Os-Os ve stanici Hustope u Brna

Dil¢éi doba Slozky Popis Provadi Cas [min]
Prvni viak Os
Jizda prvniho vlaku k uvolnéni j1=-0,42
Zjist éni konce vlaku - - r« = 0,00
Ruseni vlakové . .
. Obsluha zab. z&. pro automatické zruSeni z&w jizdni _
\(jleaslz E)r()) prviim zruSeni vlakové cesty cesty ZZ aut. bz = 0,10
Odhlaska - (dalkové ovladani zz) - ro=0,00
Zména tratoveho - (dalkové oviadani z2) ; ps = 0,00
souhlasu
E:SISLZ K pripravé viakove | _ P = 0,00
Priprava vlakové V — -
, . L estavovani jedné Gsdrg
cesty pro druhy Pirestavovani vyhybek gestazozan:éjvyhybky 1 ZZ aut. p =0,10
viak (p) Obsluha zab. z&. pro obsluha poateiniho a koncového | DK + ZZ =010
p¥ipravu vlakové cesty tlagitka, Gkony vykonavané aut. ZZ aut. Pzz =Y,
Doba zpozdni rozsviceni _
navéstidla j ) Pzn = 0,00
Druhy vlak Os
Jizda druhého vlaku od obsazeni j>=0,00
Dohlednost nebo vyprava vliaku d=0,30
Celkem 0,18
Zaokrouhleni 0,5
Ik Os-Os ve stanici Hustop& u Brna =0,5 min.
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4. 2. Jizdni a cestovni doby

Vypocet jizdnich dob
Jizdni doby byly vyp&eny:
pro trat’:

» stavajici Beclav — Brno hl. n. sifhlédnutim k vyhledovym Zeleztiim stavbam dle posuzovanych
¢asovych horizorit,

* novou VRT Brno - Vranovice ve varigns20,
« modernizovanou a elektrizovanou Hru$ovany u Briidlochovice,
« modernizovanou a elektrizovanou Sakvice — HustepeBrna.

pro viaky:
Tabulky 28 Parametry pouzitych vldk

S — L)
z |2 | £z g |o I
o S 2| s 2 o —
© >_| 8 > |2 el X |0
5 z|5 | g [2§| 5 |s=|F |EE
= S x =2 = A ~ eS| IS
& = SEIE_| 3 |23 & |22 |£xg|D8
> (0} =X I= O |=o > S| mN
Ex3, Ex30 lok. f. 380 + 7 vo# 160 | 430| 205| 400 6963 7 0,%5
Ex3, Ex30 Velaro E 200| 480 203 480 2x4400 18,3 ¢) 0]55
R13,R5 (JMK) | 2 x Desiro ML, d¥ tfivoz. jedn.| 160 314 142 472 4x1100 14,0 7 a,80
S3 2 x Desiro ML, d¥¢ tiivoz. jedn.| 160| 314 142 472 4x1100 14,0 4 4,80
Nex loko f. 380 + nakladni viak 100 2400740 - - - 10 | 0,30

Vyéet konkrétniho typi vozidel je nutné chapat jako uvedeni vstupnich hatbt do vypattu. Novéa
vozidla je vSak mozné uvazovat jako vozidla jina ebdobnymi parametry.

Teoretické jizdni doby byly vypteny v SW SP VlaDyka. Takto ziskané teoretickérjizdoby jsou
opateny prirdzkou ve vysi 10 % pro vlaky nakladni, 7 % pro vlaky R a Sp #&4ro vlaky Os. Teoretické
jizdni doby jsou po op#&ni Firazkou zaokrouhleny na 0,5 minuty.

Tabulky cestovnich dob

Vypocty jizdnich dob jsou provedeny a vtabulkach niaédény vzdy s ohledem na sestavu
modelovych grafikof. Jsou zohledimy jizdy do odbénych snéri a prodlouzeni pobiitz dopravnich givodu.

Jizdni doby spolu s pobyty tticcestovni doby. V dopravnich bodech Podivin (zagtgen vliaky R),
Zajesi (zastavuiji jen vliaky R), Sakvice, Vranovice (zasiji jen viaky Os) a HruSovany u Brna (zastaveii j
vlaky Os) jsou pobyty uvazovany 1 min. V ostatnidbpravnich bodech jsou pobyty stand&rdh5 min.
V piipads zastavky Rajhrad je uvéd pobyt 0,5 min. V jizdnich dobéach je zde vSak nea@ro pobyt delsi.

Jsou dolozeny pouze tabulky cestovnich dobivi@s linky S3. Cestovni doby ostatnich vlake
v piipact poteby vyist z modelovych GVD.

Vyswétlivky k tabulkdm:

X — zastaveni nebo rozjezd vlaku v koncovém nethmzim dopravnim beépiredmetného Useku,

- — prijezd vlaku v mezilehlém dopravnim nebegpavnim (zastavka) begrredn¥tného Useku,

| — vlak jede po jiné trati,

K — kratkodoby horizont,

S — stedredoby horizont,

D — dlouhodoby horizont,

oranzo¥ podbarvené biky — zapdtena jizda do odhmého sréru ve stanici (i bez vlivu na JD),

swile cervere podbarvené biky — pobyt prodlouzen z dopravnicivddi,

fialové podbarvené biky — jizdni doby stavajici na stavajici infrastuet ZUB.
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Tabulka 29 Cestovni doby na tratiiBclav — Brno pro vlaky Os veretirtdobém i kratkodobém horizontu (TAM)

Druh viaku S3 (K) S3 (K) S3 (K) S3(S) S3(S)
Smer TAM TAM TAM TAM TAM
Hnaci vozidlo Desiro ML3 | Desiro ML3 | Desiro ML3 Desiro ML3 Desiro ML3
Hmotnost soupravy 314 t 314t 314t 314t 314t
Délka soupravy 142 m 142 m 142 m 142 m 142 m
Stanovena rychlost vlaky 160 km/h 160 km/h 160 km/h 160 km/h 160 km/h
Dopravni body JD | pob. | JD | pob. | ID | pob. D pob. | JD | pob.
Hustope&e u B. 6,777 X X X
Sakvice 108,274 = 0,000 5,5 1 5,5 1 2,5 1
Popice z 111,296 2,5 0,5 - - 2,5 0,5
Pouzdany z 114,725 - - 4 0,5 2,5 0,5
Vranovice 117,902 4 1 2,5 1 4 1
Zabsice z.123,325 35 | 05 | 35 | 05 35 | 05
Zidlochovice 2,892 | | | | X | | X
HruSovany u B. 125,833 2,5 3 2 1 3 1 2 1 3 1
Vojkovice n. Svr. 2 128,293| 2,5 0,5 2 0,5 2,5 0,5 - - 2,5 0,5
Rajhrad z 131,634 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 3,5 0,5 2,5 0,5
Popovice u Rajh. z 133,597 2 0,5 2 0,5 2 0,5 - - 2 0,5
Mod¥ice 137,023 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 3 0,5 2,5 0,5
Brno os. n. ZUB 142 489 7 X 7 X 7 X 4,5 X 4,5 X
Jizdni doba celkem 34,5 33,5 19,5 29,5 17
Pobyty celkem 8 6 3 5,5 3
Cestovni doba 42,5 39,5 22,5 35 20

Tabulka 30 Cestovni doby na tratiiBclav — Brno pro vlaky Os vetsetirgdo

bém i kratkodobém horizontu (EP)

Druh viaku S3 (K) S3 (K) S3 (K) S3(S) S3(S)
Smer ZPET ZPET ZPET ZPET ZPET
Hnaci vozidlo Desiro ML3 | Desiro ML3 | Desiro ML3 Desiro ML3 Desiro ML3
Hmotnost soupravy 314 t 314t 314t 314t 314t
Délka soupravy 142 m 142 m 142 m 142 m 142 m
Stanovena rychlost vlaky 160 km/h 160 km/h 160 km/h 160 km/h 160 km/h
Dopravni body JD | pob. | ID | pob.| ID | pob.| IJD | pob. | ID | pob.
Brno os. n. ZUB 142,489 X X X X X
Mod¥rice 137,023 7 0,5 7 0,5 7 0,5 4,5 0,5 4,5 0,5
Popovice u Rajh. z 133,597| 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 - - 2,5 0,5
Rajhrad z 131,634 2 0,5 2 0,5 2 0,5 3 0,5 2 0,5
Vojkovice n. Svr. z 128,293| 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 - - 2,5 0,5
HruSovany u B. 125,833 2,5 3 2 1 2,5 1 3,5 1 2,5 1

Zidlochovice 2,892 | | | | 3 X | | 3 X
Zabsice z 123,325 25 | 05 2 0,5 2 0,5
Vranovice 117,902 3,5 1 3,5 1 3,5 1
Pouzdany z 114,725 - - 2,5 0,5 2,5 0,5
Popice z 111,296 4 0,5 - - 2,5 0,5
Sakvice 108,274 = 0,000 2,5 1 4 2,5 1

Hustope&e u B. 6,777 5,5 X 5,5 5,5 X
Jizdni doba celkem 34,5 33,5 19,5 29,5 17
Pobyty celkem 8 6 3 5,5 3
Cestovni doba 42,5 39,5 22,5 35 20
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Tabulka 31 Cestovni doby na tratiiBclav — Brno pro vlaky Os v dlouhodobém horizontaNT)

Druh viaku S3 (D) S3(p) | S3(D)
Smer TAM TAM TAM
Hnaci vozidlo Desiro ML3 | Desiro ML3 | Desiro ML3
Hmotnost soupravy 314 t 314t 314t
Délka soupravy 142 m 142 m 142 m
Stanovena rychlost vlakuy 160 km/h 160 km/h 160 km/h
Dopravni body D pob. | JD | pob. | ID | pob.
Hustope&e u B. 6,777 X X
Sakvice 108,274 = 0,000 5,5 1 5,5 1
Popice z 111,296 2,5 0,5 - -
Pouzdany z 114,725 - - 4 0,5
Vranovice 117,902 4 1 2,5 1
Zabsice z.123,325 35 | 05 | 35 | 05
Zidlochovice 2,892 | | | | X
HruSovany u B. 125,833 2 1 2 1 3 1
Vojkovice n. Svr. 2 128,293| - - - - 2,5 0,5
Rajhrad z 131,634 3,5 0,5 3,5 0,5 2,5 0,5
Popovice u Rajh. z 133,597| - - - - 2 0,5
Mod¥ice 137,023 3 0,5 3 0,5 2,5 0,5
Brno os. n. ZUB 142 489 4,5 X 4,5 X 4,5 X
Jizdni doba celkem 28,5 28,5 17
Pobyty celkem 5 5 3
Cestovni doba 33,5 33,5 20

Tabulka 32 Cestovni doby na tratiiBclav — Brno pro vlaky

Os v dlouhodobém horizontBHZ)

Druh viaku S3 (D) S3 (D) S3 (D)
Smer ZPET ZPET ZPET
Hnaci vozidlo Desiro ML3 | Desiro ML3 | Desiro ML3
Hmotnost soupravy 314t 314t 314t
Délka soupravy 142 m 142 m 142 m
Stanovena rychlost vlakuy 160 km/h 160 km/h 160 km/h
Dopravni body D pob. | JD | pob. | ID | pob.
Brno os. n. ZUB 142,489 X X X
Mod¥rice 137,023 4,5 0,5 4,5 0,5 4,5 0,5
Popovice u Rajh. z 133,597| - - - - 2,5 0,5
Rajhrad z 131,634 3 0,5 3 0,5 2 0,5
Vojkovice n. Svr. z 128,293 - - - - 2,5 0,5
HruSovany u B. 125,833 3,5 1 3,5 1 2,5 1
Zidlochovice_ 2,892 | | | | 3 X
Zabsice z 123,325 2 0,5 2 0,5
Vranovice 117,902 3,5 1 3,5 1
Pouzdany z 114,725 - - 2,5 0,5
Popice z 111,296 4 0,5 - -
Sakvice 108,274 = 0,000 2,5 1 4 1
Hustope&e u B. 6,777 5,5 X 5,5 X
Jizdni doba celkem 28,5 28,5 17
Pobyty celkem 5 5 3
Cestovni doba 33,5 33,5 20
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Grafy rychlosti a tachogramové krivky

Jsou sestaveny tachogramy jizdy R nebo Spiviaky R5 a nakladnich vlakpres Zelezrini stanici
Sakvice v trase km 105 — km 112 a tachogramy j2dywlaki linky S3 ges Zelezrini stanici Sakvice v trase
Hustopée u Brna — Sakvice — km 112. V tachogramech jsdwazeny rychlostni propady vlivem jizd do
odbainych snéru.

Variantrg je vypaitena jizda vlaku Os linky S3 pro 8nBrno hl. n. — Hustop® u Brna po kolejé. 1,
po koleji¢. 3 nebo po kolejé. 4 + 4b a pro sim Hustopé&e u Brna — Brno hl. n. po kolgji 2 nebo po kolej. 4
+ 4b. VySrafovanymi oblastmi je patrné srovnaehto jizd. V modelovych GVD je uvazovana v Usekivize
— Popice v obou sénech 2,5 mina v Gseku Sakvice — Podary v obou sirech 4,0 min.

Tabulka 33 Teoretické jizdni doby vlaku Os linky S3 v Gisec&akvice — Popice a Sakvice — Poitsaty zwtSené o 4 %

Rychlost v Zst. Sakvice Sakvi_c €= Sakvice - Popice — Pouzdfany —
Popice Pouzdfany Sakvice Sakvice

Po koleji¢. 1 (tretova) - - 2,27 min. 3,66 min.

Po koleji¢. 2 (tretova) 2,26 min. 3,62 min. - -

Po koleji¢. 3 (100 km/h) - - 2,42 min. 3,85 min.

Po Kkoleji¢. 4+4b (100 km/h, 80 km/h) 2,35 min. 3,75 min. 2,62 min. 4,06 min.

Variantré je vypaitena jizda vliaku Os linky S3 v Gseku Hustéger Brna — Sakvice pro rychlostni
profil V130 a pro rychlostni profil Vso. V modelovych GVD je uvaZzovana zaokrouhlena hoalmodbou srérech
5,5 min.

Tabulka 34 Teoretické jizdni doby viaku Os linky S3 v Usekuskpée u Brna - Sakvice 248ené o firdzku 4 %

Rychlost v Useku Hustopée u Brna —
Sakvice

Tratova rychlost V3

Tratova rychlost Vs

Hustopete u Brna — Sakvice | Sakvice — Hustopée u Brna

5,34 min.
5,16 min.

5,61 min.
5,44 min.

Na zakla@ jednani na pracovni pora¢glkonané dne 06. 04. 2016 byl navrh rychlostniho fioV 150
zruSen a ztotozn s rychlostnim profilem Vs, Jako vyhledovy stav je vSak rychlostni profil sy
v dokumentaci ponechan.

Viz. Grafy rychlosti a tachogramovéikky, Grafické pilohy v zavru tétocasti dokumentace.

Dil¢i zavér

Vysledna cestovni doba vialOs linky S3v kratkodobém horizontu je v obou srérech42,5 min. u
vlaki predjizdénych v HruSovanech u Brna vlaky Ex39,5 min. u vlaki, kterénejsou predjizdény. Oproti
sowtasné cestovni débpii prestupu na R nebo Sp vlaky linky R5 v Sakvicich tedochazi k celkovém
zkraceni. V pipac porovnani s vlaky, které budou v HruSovanech uaBpedjizceny viaky Ex, se jedna ¢
prodlouzeni cestovnich.

=

Brna a bude realizovanagstavba ZUB. Celkovym zvy3enim go viaki budou vlaky relace Brno hl. n.
Hustope&e u Brna projiz& zastavky Popovice u Rajhradu a Vojkovice nad tkera Vysledna cestovni doba
tak dostane na hodnotu v obouéseth 35 min. Oproti sodasné cestovni dékpri prestupu R nebo Sp vlaky
linky R5 tak dochéazi ke zkraceni az o 5 min ve&rsnHustopée u Brna — Brno hl. n. a 0 2 min. ve &m Brno
hl. n. — Hustopée u Brna.

V dlouhodobém horizontu budou Os vlaky linky S3 @p zrychleny stidavym projizédnim zastavek
Pouzdany a Popice. Vysledna cestovni doba se tak dostankodnotu v obou sfrech 33,5 min. Oproti
souwasné cestovni deélpii prestupu R nebo Sp vlaky linky R5 tak dochazi ke @énd az o 6,5 min ve simu
Hustop&e u Brna — Brno hl. n. a 0 3,5 min. ve&mBrno hl. n. — Hustoge u Brna.

Ve sttednédobém horizontu vSak bude odstrgno predjizéEni vlaki Os linky S3 v HruSovanech ju

Poznamka pod carou

U Os vlalé linky S3 relace Brno hl. n. — Zidlochovice je l&anovit rychlost viaku 120 km/h. Viak
potom nemusi brzdit ve dvou prostorovych vzdaleobstkteré by ay za nasledek vyrazné prodlouzeni
provoznich interval v Zeleznini stanici HruSovany u Brna. Vzhledenddstému zastavovanéchto vlald je
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rozdil mezi stanovenou rychlosti 160 km/h a 12thkrahedbatelny. Teoreticka jizdni doba pro celk &mo
hl. n. — HruSovany u Brna se échto dvou rychlosti liSi 0 0,14 min.

4. 3. Modelové grafikony

Sestava modelovych GVD

Modelové grafikony jsou sestaveny pro obdobi dvalimavé Spiky, kdy se pedpoklada maximalni
rozsah dopravy. Jsou sestaveny kndtkodoby, stfednédoby adlouhodoby horizont.

Sestava modelovych grafikbrie koordinovana iedevsim s dopravninesenim ZUB (satasnost,
zpracovava seStudie proveditelnosti ZeleZzniho uzlu Brnd. K sesta¥ GVD jsou pouzity jizdni doby
vypoétené v kapitole 4. 2 Jizdni a cestovni doby.

Okrajové podminky

Aby bylo feSeni na trati Rclav — Brno v koordinaci i®3enim ZUB, byly ve vSech modelovych
grafikonech respektovanpiijezdy a odjezdy vlaki do Brna hl. n., které jsou v kratkodobém horizontu
definovany soéasnym stavem a veretirtdobém horizontu jsou koordinovanyesiteli dopravni technologie ve
Studii proveditelnosti zelezmiho uzlu Brno

Z hlediska sestaveni tras Os wlaknky S3 je zdsadnimipdpokladem od #drédobého vyhledu
vytvoreni pravidelnéh@®0” taktu relace Brno — Hustopé&e u Brna a dodrzenibsy symetrie 00-00 a 30-30
v Zidlochovicich a v Hustopgich u Brna.

Dobu obratu nové modernittvozové jednotky je nutné piat alespé 6 minut.
Provozni intervaly v Zelezéi staniciHruSovany u Brna:

Ix Os(na koleg. 4)-Os(z koleje&. 6a+6) ve stanici HruSovany u Brna&riidlochovice = 0,5 min.

lvo Os(na koleg. 6a+6)-Os(z kolejé. 4) ve stanici HruSovany u Brna sniModfice = 0,5 min.

lvo Os(na koleg. 6a+6)-Os(z kolejé. 2) ve stanici HruSovany u Brna sniModtice = 0,5 min.

lvp Os(na kolef. 6a+6)-Ex/R(po kolejt. 2) ve stanici HruSovany u Brna &nModtice = 1 min.

Ivp Os(na kolef. 6a+6)-N(po kolejt. 2) ve stanici HruSovany u Brna énModrice = 1,5 min.

lov Os(z kolejes. 4)-Os(na kolef. 6a+6) ve stanici HruSovany u Brna&rnviodiice =_3,5 min.

lov Os(z kolejes. 2)-Os(na kolef. 6a+6) ve stanici HruSovany u Brna&rviodiice =_3,5 min.

Ipv EX/R(poO kolejic. 2)-Os(na koleg. 6a+6) ve stanici HruSovany u Brna&rviodiice =3 min.
Ipv N(po koleji¢. 2)-Os(na koleg. 6a+6) ve stanici HruSovany u Brna&grviodiice = 4 min.
Provozni intervaly v Zelez&ii staniciZidlochovice:

Ix Os-Os ve stanici Zidlochovice = 0,5 min.

Provozni intervaly v Zelez#ii staniciSakvice

Ix Os(na koleg. 4)-Os(z koleje. 3) ve stanici Sakvice smHustopée u Brna = 0,5 min.

Iro EX(po koleji¢. 2)-Os(z koleje. 3) ve stanici Sakvice smZajesi = 1 min.
lvo R(na kolejé. 2)-Os(z koleje. 3) ve stanici Sakvice smZajesi = 1 min.

lvo N(na kolejé. 4+4b)-Os(z kolejé. 3) ve stanici Sakvice smZajesi = 1 min.

lop Os(z kolejes. 3)-Ex(po kolejic. 2) ve stanici Sakvice sinZajesi = 3 min.
lov Os(z kolejet. 3)-R(na koleg. 2) ve stanici Sakvice smZajesi = 3,5 min.
lov Os(z kolejet. 3)-N(na kolej¢. 4+4b) ve stanici Sakvice $mZajesi = 4 min.
Provozni intervaly v Zelezémi staniciHustopete u Brna:

Ik Os-Os ve stanici Hustope u Brna = 0,5 min.
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Kratkodoby horizont (GVD K1 a GVD K2)

Modelovy grafikon pedstavuje takovou situaci, kdy jsoghiem _dvouhodinové Sgky trasovany dva
pary vlaki Ex, dva pary vlakk R/Sp linky R5a Sest pdirvlaki Os linky S3 Takova situace nastava v sasném
GVD v obdobi 15:00-17:00 hod. Os vlaky linky S3jsoBrna trasovany tak, Ze prvni vlak v hadje sogasti
zakladni skt taktu 60 ¥tSinou pouze po Vranovice a jezdi d&ndruhy vlak v hodi# je sowasti doplikového
taktu na takt 30" &tSinou do Beclavi a jezdi v pracovni dny #eti vlak v hodig je sodasti dophkového taktu
vétSinou pouze po Vranovice nebo HruSovany u Brnezdijv pracovni dny mimo letni prazdniny. V dpém
smeru prijizdi do Brna nejprve vlaky jedouci v pracovni drpoté co jezdi derna jako feti ty, co jezdi
v pracovni dny mimo letni prazdniny. Vlaky, co jéadazdy den, jsou ve Vranovicichigdjizcény vlaky
segmentu Ex.

Do Hustopéi u Brna jsou trasovany Os vlaky linky S3, kterédjev sodasném GVD jako viaky
zékladni sit v taktu 60" a vlaky dopikové si¢ na takt 30". Do Zidlochovic jsou trasovany Os yidikky S3,
které jezdi v satasném GVD jako vlaky dojkové si¥, které jezdi pouze v pracovni dny mimo letni préag.
Téchto vlaki vSak neni dostatay paiet k tomu, aby vytvidly interval 30 minut. Proto jsou do GVD doghny
dalsi dva pary Os vlaklinky S3 (¢arkovar), pro které sice neni v stasné dob volna kapacita v ZUB,
piedpoklada se vSak zvySeni kapacity Zekgdnistanice Brno hl. n. jiz v kratkodobém horizontlivem
vystavby nového stattiiho zabezpmvaciho z&zeni.

Os vlaky linky S3 jsou trasovany tak, Ze je mozndustopeich u Brna i v Zidlochovicich vytuit
obrat soupravy. Vlivem iedjizéni ¢asti Os vlak linky S3 vlaky Ex neni dosazeno v Gseku Sakvice —
HruSovany u Brna pravidelného taktu 30°. Odchylld/ pravidelného taktu jsou az 8 minut. R&meni
dosazeno v Useku HruSovany u Brna — Brno hl. nvigedného taktu 15°. Odchylky od pravidelného takfu
5 minut. Polohy v8ech Os viaKinky S3 jsou pouze orientai a budou upravenyfipsesta¥ planu obsazeni
koleji vBrné hl. n. sohledem na vystavbu nového zab&aysciho zizeni. V této dokumentaci jsou
respektovany stavajici polohy a jsou déplyn dw nové trasy vlak relace Brno hl. n. — Zidlochovice kaZzdou
hodinu. Zkracenim pobytu vlakOs linky S3 v HruSovanech u Brn&hem jejich pedjizcni vlaky Ex na
3 minuty jsou upraveny stavajici polohiijpzdu a odjezdusthto viaki v Brre hl. n.

Os vlaky linky S3 relace Brno hl. n. — Hustépeu Brna jsou urychleny v tiseku Vranovice — Sakvice
sttidavym projizénim zastavek Popice a Potady, které jsou tedy ve vysledku obslouzeny intema
60 minut.

Vlaky R nebo Sp linky R5 n@wobsluhuiji i zastavku Rakvice. V Gseku SakviceredBav tedy zastavuji
ve vSech stanicich a zastavkach mimo zastavky Ladna

Stfrednédoby horizont (GVD S1 a GVD S2)

Predpoklada se piny vyhledovy rozsah osobni regidrddpravy, tedy $éhem dvouhodinové Sgiy
celkem_osm pédirviaki Os linky S3 Shods jako v kratkodobém horizontu jsou trasovany dvey pdaki R/Sp
linky R5. NavySeni p&tu predstavujiétyti pary vlaki Ex aétyti pary vlaki ndkladni dopravy

Trasy Os vlak linky S3 jsou navrzeny tak, aby vytedy systémovy uzel v Hustogieh u Brna i
Zidlochovicich. Aby bylo mozné eliminovatexjizcini vlaky Ex v HruSovanech u Brna, je nutné posursiut
Os vlaki linky S3 o 15 min..¢imz se systémové uzly v Hust@feh u Brna i Zidlochovicich dostavaji
symetricky kéasovym osam 15-15 a 45-45. Tim se dostanou Os litakgy S3 relace Brno hl. n. — Zidlochovice
do sledu s vlaky Ex. V Hustopieh i v Zidlochovicich nejsou vyt¥eny obraty souprav, ale je zde navrZzeno
kiizovani, jelikoz v obou ifjpadech je zdé€asova rezerva meziippzdem viaku a odjezdem vlaku v ¢pam
SmeEru pouze 4 minuty.

Os vlaky linky S3 relace Brno hl. n. — Hustépeu Brna jsou urychleny v Useku Mazk — HruSovany u
Brna projizénim zastavek Popovice u Rajhradu a Vojkovice nactRou, které jsou obsluhovany viemi Os
vlaky linky S3 relace Brno hl. n. — Zidlochovicedly intervalem 30 minut. Os vlaky linky S3 relace@®hl. n.
— Zidlochovice zastavuiji ve v3ech stanicich a zdsizh.

V Sakvicich neni umom prestup mezi viaky Os vlaky linky S3 a viaky R nel IBky R5 v obou
smérech Brno hl. n. — Beclav, vlivem posunuti sitviaki Os linky S3 o 15 minut. Zidbodu dodrzeni
provozniho intervalu v Sakvicich je nutné zde poodit pobyt viak R nebo Sp linky R5 na 2 minuty a v Useku
Vranovice — Sakvice s vlaky Os linky S3 zastavov&ouzdanech i v Popicich zaroitgv kratkodobém i v
dlouhodobém horizontu je zde navrZzentadavé projizéni). Vlaky R nebo Sp linky R5 zastavuji v Useku
Sakvice — Beclav ve vSech stanicich a zastavkach mimo zastéattya.

Protoze dochazi k ndstu p@tu vlakii Ex i vlaki nakladni dopravy, vznikne feba nakladni viaky ve
Spikkovém obdobi v &které stanici Vranovice, Sakvice nebo Zajeredjizdst. Vzhledem k prodlouzeni
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uzitetnych délek pedjizdnych koleji v Sakvicich na 800 m, je totegjizcni v modelovych GVD navrzeno
praw zde. RealévSak budou k fedjizcEni nakladnich vlak vyuzivany vSechnyitzminéné stanice.

Dlouhodoby horizont (GVD D1 a GVD D2)

Oproti stedredobému horizontu dochazi k navySenétpovlaki Ex na osm pdirza hodinu.

Trasy Os vlak linky S3 jsou navrzeny tak, aby vytedy systémovy uzel 00-00 a 30-30 v Hustipb
u Brna i Zidlochovicich. Vlivengtyt trafovych koleji v iseku Brno hl. n. — Vranovice nejsdaky Os linky S3
zdrzovany jejich pedjizcénim vliaky Ex. V Hustop&ich u Brna jsou navrzeny obraty souprav, v Zidloagtich
je navrzeno kzovani, jelikoz je zd€asova rezerva meziipezdem vlaku a odjezdem vlaku v épam sngru
pouze 4 minuty.

Os vlaky linky S3 relace Brno hl. n. — Hustépeu Brna jsou urychleny v Useku Muaozk — HruSovany u
Brna projizénim zastavek Popovice u Rajhradu a Vojkovice nactBou, které jsou obsluhovany vsemi Os
vlaky linky S3 relace Brno hl. n. — Zidlochovicedly intervalem 30 minut. Os vlaky linky S3 relacea@®hl. n.
— Zidlochovice zastavuiji ve vSech stanicich a z&éiéh. Os vlaky linky S3 relace Brno hl. n. — Hym® u
Brna jsou urychleny rowi v Useku Vranovice — Sakvice, kdéigaw projizdi zastavky Poutdny a Popice,
které jsou obslouzeny intervalem 60 minut.

V Sakvicich je umoZn prestup mezi vlaky Os linky S3 a vlaky R nebo SpVif v obou sirech
Brno hl. n. — Beclav. Vlaky R nebo Sp linky R5 zastavuji v Gselakice — Beclav ve vSech stanicich a
zastavkach mimo zastavky Ladna. Ve stanici Pogsdn tyto viaky pedjizcny viaky EX.

Protoze dochazi k néstu pd@tu viaki Ex, stale bude nutné umoznit ve &pivém obdobi v &které
stanici Vranovice, Sakvice nebo Z&jegredjeti nakladniho vlaku. Vzhledem k prodlouzenitathiych délek
predjizdnych koleji v Sakvicich na 800 m, je totegjizctni v modelovych GVD navrzeno prézde. Redlé
vSak budou k fedjizééni nakladnich vlak vyuzivany vSechnyitzmingné stanice.

Diléi zavér

Modelové grafikony viakove dopravy byly sestaveay,taby byl u Os vlaklinky S3 dodrzen 30
interval relace Brno hl. n. — Zidlochovice a 3Qtenval relace Brno hl. n. — Hustafgeu Brna.

V kratkodobém horizontu jsou respektovany stavajigdsy fijezdi a odjezd do Brna hl. n., fipadré
jsou mirré posunuty. Jsou viak dophy kazdou hodinu dva Os vlaky linky S3 relace Binhan. — Zidlochovice
tak, aby vysledny interval v Gseku HruSovany u Benrno hl. n. byl fiblizng 15 minut.Cast Os vlak linky
S3 relace Brno hl. n. — Hustafgeu Brna je zpomalovana vliventegljizcEni viaky Ex v HruSovanech u Brna.
Os vlaky linky S3 relace Brno hl. n. — Hustépau Brna jsou urychleny v Gseku Vranovice — Saksitidavym
projizé&&nim zastavek Popice a Potiady.

Od strednédobého horizontu jsou W&inéna vSechna mozna operi, aby celkova cestovni doba Qs
vlaki linky S3 relace Brno hl. n. — Hustafgeu Brna byla co nejkratSi. Abychom eliminovaliegjizdini Os
vlaki v HruSovanech u Brna, byla navrzena systémova ésastopeich u Brna a v Zidlochovicich posunuta o
15 minut. Vzhledem k nutnosti dodrzet provozni iiwéé v Sakvicich je zruSeno u vialOs linky S3 sidavé
projizdéni zastavek Pouzdny a Popice. Vlaky Os linky S3 relace Brno hl—rHustopé&e u Brna jsou ovSem
urychleny v iseku Mdite — HruSovany u Brna projigdim zastavek Popovice u Rajhradu a Vojkovice had
Svratkou, které jsou obsluhovany viemi Os viakkylirs3 relace Brno hl. n. — Zidlochovice. Ke zkrécen
cestovnich dobifspiva i realizovanaigstavba ZUB.

V dlouhodobém horizontu je systémova osa v Hustafeh u Brna a v Zidlochovicich 00-00 a 30-30.
Viaky Os linky S3 jsou urychleny v Gseku Maze — HruSovany u Brna proji#gdim zastavek Popovice u
Rajhradu a Vojkovice nad Svratkou a v Useku Vrac®wi Sakvice gidavym projizénim zastavek Poukany a
Popice.

Jednéa se o modelové grafikony, které jsaikpeem toho, Ze je mozné daméeni realizovat @asové
Uspory zahrnout dosepravni prognézy a do vygto ekonomické efektivity. Skené trasy vlak mohou byt ve
skuteném grafikonu viiznychcastech dne upraveny.

Poznamka pod carou

V dlouhodobém horizonturipvyberu varianty VRT Brno — Vranovice v severni stam Vranovic
doporuiujeme realizovat variantu S20, tedy zaUstit novad piimo do stanice Vranovice. Zaést nové trati
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do trafového Usekuied stanici Vranovice je Kii vytvaieni Gzkého mista krajmevhodné. Dochazelo by zde ke
kolizi vlaki Os linky S3 a vlakEx.

4. 4. Posouzeni kapacity Zeleznicni infrastruktury

Vysvétleni zakladnich pojmu

Kapacitnimi vypeéty se zabyva platnyipdpis SZDC D 24, ktery je vSak v sasné dob znans
zastaraly. Je snaha vyvinout jeho novou verzi aodiky pro vypdty kapacity Zelezgnich trati v 8m
aktualizovat s vyuzitim novych poznatkProto jsou aktuathprovad¢né postupy vypéta vzdy kompromisem
mezi starynteskym pedpisem D 24 a pouzivanou evropskou vyhlagkaeldé UIC.

Kapacita Zeleznicni infrastruktury

Kapacita Zeleznéni infrastruktury n je celkovy pafet uskuteinitelnych vliakovych tras v uréeném
¢asovém Useku ktery respektuje skuteé slozeni vlakovych proddnebo pedem znamy jejich vyvoj, a to
v Zeleznénich stanicich nebo jednotlivych traticlfi pachovani trzé orientované kvality. Provozni kapacita je
uréovana se ietelem na doby pi#bné k vykonu fedepsanych kontrolnich prohlidek, Gdrzby provoznich
zaizeni, se tetelem na nutnost vyrovnani zpéad z nepravidelnosti a poruch ve vlakové dopravdale se
zretelem na pohotovy stav provoznich Zatand a pohotovy stav provoznich prieiki (hnacich vozidel,
vozi, apod.). Stanoveni této kapacity vychazi vzdyzboou grafikonu viakové dopravy. Zohiage tedy u
jednotlivych z#éizeni nejen jejich technické moznosti, ale i dopfanaroky na & kladené vetns hlediska
¢asové polohy trastpzachovani pgebné kvality i kvantity.

Kapacita Zelezgni infrastruktury se v s@asné dob posuzuje neépsgji pro obdobi celodenni
T = 1440 min., pro obdoliasti dne, kdy silé prevaZzuje osobni doprava, tedy od 5 do 20 hod., T0=r8in. a
pro obdobi dvouhodinové&gpravni Spiky, kdy je rozsah dopravy nejvySsi T = 120 min.

Dle platného pedpisu SZDC D24 izeme kapacitu vygitat jakopropustnost vztazenou k pokebné
dobé mezery gipadajici na jeden vlak n, ze vztahu:

T

Ny = ——
tobs + tpm

kde:

T [min] — vyp@etni doba (pro obdobi 1440, 900 a 120 min.),
tops [Min] — prizmeérna doba obsazeni jednim viakem,

tom [Min] — pot'ebna mezera na jeden vlak stanovena dle metodédpfsu SZDC D 24 (Tabulka 1V).

Tento vyp@et ma ovSem tu nevyhodu, Ze nerozliSuje obdobideslei od obdobi Sgkového, vzdy je
dle Tabulky IV stanovena stejna hodnotaipbhé mezery.

Proto je zejména pro Siiiové obdobi vhod#)Si pctitat propustnost vztazenou k maximalni hodnat

stupné obsazeni g, ze vztahu:

T—-T,

Ngo = Somax
tobs

kde:

Smax[-] — maximalni hodnota stugrobsazeni $viz nize,

T [min] — vyp@etni doba (pro obdobi 1440, 900 a 120 min.),

T, [min] — celkova doba udrzby, ve gpbvém obdobi T = 120 min. se nezolilgd,
tops [Min] — prizmeérna doba obsazeni jednim viakem.

Stupen obsazeni

Pro posouzeni kapacity Zelegmi infrastruktury je také idezithd znaloststupné obsazeni § ktery
udava ponir celkovéhoiasu obsazeni #iaeni viakovou dopravou éasu provozu. Stupeobsazeni se tedydir
ze vztahu:

Tobs
T

S, =

kde:
Tobs [Min] — celkova doba obsazeni vsemi viaky,
T [min] — vyp@etni doba (pro obdobi 1440, 900 a 120 min.).
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Dle predpisu D 24 se za dost&ne obsazené provozniiZaeni zasadhpoklada ztizeni, které vykazuje
stupdi obsazeni &= 0,50 aZz 0,67. Tenta'gdpis oviem nerozliSuje ggové obdobi od celodenniho, cozZ je jeho
zasadni nevyhoda. Proto se hodnota stuphsazeni posuzuje dle vyhlasSky 406 UIC, podle které je
doporiena hodnota pro tase smiSenym provozem, S 0,60 pro celodenni obdobi g $0,75 pro Sgkové
obdobi.

Posouzeni kapacity v této pfipravné dokumentaci

Kapacitni vypéty v této dokumentaci budou vychéazet z rozboruasestych modelovych GVD. Bude
vypostena kapacita Zelezmi infrastruktury pro Sgkové vypa@etni obdobi T = 120 min. a pro toto obdobi bude
téZ provedeno posouzeni stémbsazeni S Vypocet je realizovan pro zelezmii stanice Sakvice a Hustdgeu
Brna a traovy Gsek Sakvice — Hustogeu Brna a pro gdrédoby horizont.

Podkladem pro vyp@t jsou plany obsazeni koleji v jednotlivych modgth GVD, dokladovanych
v Grafickych pilohach v zasru tétocasti dokumentace.

Kapacita Zeleznic¢nich stanic

Dopravni koleje Zst. Sakvice

Tabulka 35 |y Ve stanici Sakvice sinZ-K (stredrsdoby horizont)

Diléi doba Slozky Vlaky (€. koleje)
Prvni viak Ex(2 | R(2) [ Os(4)| N4
Jizda prvniho vlaku k uvolnéni j; = 0,23 0,98 1,01 3,42
- . e = 0,00 0,00 0,00 0,00
RuSeni vlakové cesty po P 0.10 0.10 0.10 0.10
prvnim viaku (r) rZZ: 0.00 | 000 000 0.0
ps = 0,00 0,00 0,00 0,00
o . Pp = 0,00 0,00 0,00 0,00
Priprava vlakové cesty pro Dy = 0.50 0.40 0.00 0.0
druhy viak (p) Dy = 0,10 | 0,10 | 0,10 0,10
Pzn = 0,00 0,00 0,00 0,00
Druhy vlak Ex(2)| R(2) [ Os(4)| N4
Jizda druhého vlaku od obsazenj, = 0,95 1,17 0,90 1,74
Dohlednost nebo vyprava viakud = 0,00 0,00 0,20 0,2Q
Celkem 1,88 | 2,75 | 2,31 | 5,96
Zaokrouhleni 2 3 2,5 6
Tabulka 36 |y ve stanici Sakvice sinK-Z (stredrgdoby horizont)
Dil¢&i doba SloZky Vlaky (¢. koleje)
Prvni vlak Ex(1) | R(@A) | Os(3)| N3
Jizda prvniho vlaku k uvolnéni j, = 0,21 0,68 0,94 2,90
o . g = 0,00 0,00 0,00 0,00
RuSeni vlakové cesty po P 0.10 0.10 0.10 0.10
prvnim viaku (r) rzz— 0.00 | 000 000 0.0
ps = 0,00 0,00 0,00 0,00
P lakové " Pp = 0,00 0,00 0,00 0,00
d:&rr’]r?‘xgl‘(’? )OVe cesly pro v = 0,40 | 0,00 080] 0,20
y P Dry = 0,10 | 0,10 | 0,10 0,10
Pz = 0,00 0,00 0,00 0,00
Druhy vlak Ex()]| R@ [ Os(3)| N(3)
Jizda druhého vlaku od obsazenj = 0,92 1,34 1,53 1,50
Dohlednost nebo vyprava vlakud = 0,00 0,00 0,00 0,20Q
Celkem 1,73 | 2,22 | 3,47 | 5,00
Zaokrouhleni 2 2,5 3,5 5
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Tabulka 37 Stanoveni celkové doby obsazeni v jednotlivyckirerh v Zst. Sakvice ¢stdridoby horizont)

Smér Z-K Smer K-2Z
Celk. Celk.
Viak | Poet| teoo | lov | toos | dObA |y fpgrer| feob | lov | tos | doba
[min.] | [min.] | [min.] | obsazeni [min.] | [min.] | [min.] | obsazen
[min.] [min.]
Ex (2) 4 0,0 2,0 2,0 8,0 Ex (1) 4 0,0 2,0 2,0 8,0
R (2) 2 2,0 3,0 5,0 10,0 R (1) 2 2,0 25 4,5 9,0
Os (4) 4 1,0 25 3,5 14,0 Os (3) 4 1,0 3,5 4,5 18,0
N (4) 4 11,5 6,0 17,5 70,0 N (3) 4 10,3 50 15,3 61,0
N, = 14 Tor= | 102,0 N = 14 T = 96,0
Vysweétlivky k tabulce:
Z — zaatek trati,
K — konec trati,
toop [Min.] — doba pobytu,
lov [Min.] — stanini interval postupného odjezdu a vjezdu,
tons— doba obsazeni jednim viakem,
N; a N, — pa'et vlaki v jednom a druhém gfmu,
To1a Ty, — doba obsazeni v jednom a druhérdram
Tabulka 38 Kapacita dopravnich koleji Zst. Sakvicegsirtdoby horizont)
Vstupni hodnoty vypattu
Vypogetni rozsah dopravy N [vlakt/T] = | 28
Vypocetni doba T [min] = | 120
Celkova doba udrzby Ty[min]=1] 0
Celkova doba obsazeni stalymi manipulacemi sa[Min]=| 0
Celkova doba obsazeni Tops[Min] = | 198,0
Pramérna doba obsazeni tops[mMin] = | 7,07
Odhad potitebného pd&tu dopravnich koleji
Pravdpodobna shlukovitost vidk a =| 1,650
Potebny pdet koleji i statistické jistot (p=0,95)| 5
Potebny p@et koleji i statistické jistot (p=0,99)| 6
Vypoéet provozni kapacity dopravnich koleji
Skut&ny patet dopravnich koleji mu. [kolejil=| 4
Eoéej dqpravnich I_<o|eji snizeny za kazdych zapgch 10 m [koleji] = | 3
oleji o jednu kolej
Doba dodat&eného obsazeni tgog[Min]=1| O
Celkoy(’é\ goba pra\ﬁﬂ)qdobnéh_g vzéjemného ru§epi 3 T [min] = | 81,75
vznikajici na dopravnich kolejich vlivem protismych jizd s ’
Doba ruSeni fipadajici na jeden viak wé[min] = | 0,97
Casova zaloha na jeden pravidelny viak z [min] = 0Z0,
Propustnost dopravnich koleji n [viaka/T] = | 44
Procento vyuziti kapacity K [%] = 63,64
Stupei obsazeni So[-]=]| 0,413

Dle vypaitené kapacity dopravnich kolejedochazi kigkroieni maximalnich hodnot stupobsazeni
S, stanovenych vyhlaskat 406 UIC.

S =0,41 < Gnax= 0,75
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Dopravni koleje Zst. Hustopece u Brna

Tabulka 39 Iy ve stanici Hustoge u Brna srér Z-K (stredrédoby horizont)

Diléi doba Slozky Vlif‘)'l‘e%é)c
Prvni vliak Os (1) | Os (3)
Jizda prvniho vlaku k uvolnéni j, = 0,67 0,64
. . rg= 0,00 0,00
RusSeni vlakové cesty po o= 0.10 0.10
prvnim vlaku (r) rzz_ 0.00 | 000
o - ) ]
Ps = 0,00 0,00
P¥iprava vlakové cesty pro g\'f: 888 888
druhy vlak (p) Orz = 0’00 0’00
Pzn = 0,00 0,00
Druhy viak Os (1) | Os (3)
Jizda druhého vlaku od obsazenj = 0,00 0,00
Dohlednost nebo vyprava vlakud = 0,00 0,00
Celkem 0,77 0,74
Zaokrouhleni 1 1

Tabulka 40 Iy ve stanici Hustop® u Brna srr K-Z (stredrédoby horizont)

Diléi doba Slozky Vli‘g'l‘(g’]é)“
Prvni viak Os (1) | Os (3)
Jizda prvniho vlaku k uvolnéni j; = 0,00 0,00
— . Mg = 0,00 0,00
RuSeni vlakové cesty po P 0.00 0.00
prvnim vlaku (r) rzz_ .00 T 0.00
o~ ’ 3
Ps = 0,00 0,00
P¥iprava vlakové cesty pro E\P/z 828 8(1)8
druhy vlak (p) Orz = 0'10 0’10
Pzn = 0,00 0,00
Druhy vlak Os (1) | Os (3)
Jizda druhého vlaku od obsazenj, = 0,95 0,92
Dohlednost nebo vyprava vlakud = 0,20 0,20
Celkem 1,35 | 1,32
Zaokrouhleni 15 15
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Tabulka 41 Stanoveni celkové doby obsazeni v jednotlivyckrech v Zst. Hustoge u Brna (Sedrédoby horizont)

Smér Z-K Smér K-Z
Celk. Celk.
Viak | Poet| teoo | lov | toos | dObA |y fpgrer| feob | lov | tos | doba
[min.] | [min.] | [min.] | obsazeni [min.] | [min.] | [min.] | obsazen
[min.] [min.]
Os (1) 2 17,0 1,0 18,0 36,0 Os(1) 2 17,0 15 18,5 37,0
Os (3) 2 17,0 1,0 18,0 36,0 Os(3) 2 17,0 15 18,5 37,0
N, = 4 To1= 72,0 4 T = 74,0
Vyswétlivky k tabulce:
Z — zaatek trati,
K — konec trati,
toon [Min.] — doba pobytu,
lov [Min.] — staniéni interval postupného odjezdu a vjezdu,
tons— doba obsazeni jednim viakem,
N; a N, — paet vliaki v jednom a druhém simu,
To1a To, — doba obsazeni v jednom a druhéndram
Tabulka 42 Kapacita dopravnich koleji Zst. Hustépeau Brna (dedrédoby horizont)
Vstupni hodnoty vypottu
Vypocetni rozsah dopravy N [vlaka/T] = | 8
Vypocetni doba T [min] = | 120
Celkova doba udrzby Ty[min]=1]0
Celkovéa doba obsazeni stalymi manipulacemi sa[Min]=1]0
Celkova doba obsazeni Tops[Min] = | 146,0
Primérna doba obsazeni tops[Min] = | 18,25
Odhad potifebného p&tu dopravnich koleji
Pravdpodobna shlukovitost vidk a =|1,217
Potebny paet koleji i statistické jistot (p=0,95)| 4
Potebny pdet koleji i statistické jistot (p=0,99) 5
Vypoéet provozni kapacity dopravnich koleji
Skute&ny paiet dopravnich koleji i [kolejil = | 2
Ecﬁq dqpravnich l_<o|eji shizeny za kazdych zapych 10 m [kolej] = | 1
oleji o jednu kolej
Doba dodat&eného obsazeni tgog[Min] =] 0
CeII_<0\{f'5\ fjoba pra\@qdobnéh_g vzéj_emného ru§gni 3 T [Min] = | 44,42
vznikajici na dopravnich kolejich vlivem proti&mych jizd s ’
Doba ruSeni fipadajici na jeden viak wé[min] = | 5,55
Casova zaloha na jeden pravidelny viak z [min] = 781,
Propustnost dopravnich koleji n [vlaki/T] = | 5
Procento vyuziti kapacity K [%] = |160,00
Stupei obsazeni So[-]=| 0,608

Dle vypaitené kapacity dopravnich kolgjedochazi kigkraieni maximalnich hodnot stupobsazeni

S, stanovenych vyhlaskau 406 UIC.
SO = 0161 < %max = 0175
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Zajeéské zhlavi #st. Sakvice

Tabulka 43 Piehled jizd na zajském zhlavi Zst. Sakvice a tabulka zavislosti jizdcest (sedrédoby horizont)

Prehled jizd na zhlavi Tabulka zavislosti jizdnich cest

g ‘g ﬁ‘ ] % N g g

2 g w w 58 g>a N3 ¢islo tkonu / Nz 9 oo
2 8 S E 3 4 SEC S 4 23 A Pomeérna doba 29 52
s = 8 58 £ © SgeZY ° 8% . CERI-2=
2 2= = o = = w NFT S o< 5 obsazeni / 2ac-2 | 2R
: 23 2 | = |22 IS S SER2 5 E|8z=| § Vyznateni 8¢z | 82
@ 28 S e | 2% i~ = g reaer X | 526 | £ | vzademnéhorugeni| S=o | 28 &
o — £, c = S = L 58N LS = 2250 W
) 8 > = | 3= c = 0O p20 S o 22 o cest 2N % S
3 = N (3 g8 | SE £ < s & 2 | 588 | 2 = | 8o
S T = 8 = 20 J = &) c'C © @) 2-83 o c
< E =S g o > ;‘ o :2 o S = o)
(e = 8L o 1o 8 =3 5 6 7 8| 8= 5 ISR
o 2 >3 N2 ) =03 © ™M o © D s [l

- - © S e N I 3= £ 3§ 8 338 |°¢

o) 2 g ° c o S ol & N
1 Piijezd Ex z I do 1 4 2,00 0,143 8,7,2 1 0,286 1 0,250 1
2 Odjezd Rz 1do1 2 1,5 0,071 8,7,2 1 0,107 2 0,094 2
3 Odjezd Osz1do H 4 2,0 0,143 8,7,54,1 ,B 4 0,286 0,286| 0,286| 3 0,250 3 X X X 0,714 0,179
4 Odjezd Nz ldo1 4 4,5 0,143 8,7,2 1 0,643 4 0,563 4
5 Piijezd Ex z 2 do Il 4 2,0/ 0,143 3,4,5,6 2 0,286 5
6 Viezd Rz 2do ll 2 2,0 0,071 3,4,5,6 2 314 6
7 Vjezd Os z Hdo lll 4 2,0l 0,143 1,9 3 0,2868
8 Vjezd Nz 2 do Il 4 3,0 0,143 3,4,5,6,9 2,3 0,429(0,429| 7

*Ng=| 28 1,000 ¥t=11,321| 1,143| 1,000 1,156 tws=| 0,179

Vyswétlivky k tabulce:
cervere — vyzndeni jizdy Os vlaku linky S3 jedouciho versnBrno hl. n. — Hustop® u Brna, ktery svou jizdou blokuje celé zhlavi.
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Obréazek 6 Schéma teclavského zhlavi Zst. Sakvice a jeho kbeni na prvky

B.2 Provozni a dopravni technologie
4. Navrhova cast

b

Tabulka 44 Kapacita beclavského zhlavi koleji Zst. Sakvicaiésiridoby horizont)

=

Z

o

il
o

Vstupni hodnoty vypaitu

Paset vSech Ukoin obsazujicich zhlavifgmo i negimo ENg [vlakt/T] = | 28
Patet vlaka, piimo obsazujicich zhlavi 2N [vlakda/T] = | 28
Poset prvki ve zhlavi 3
Vypocetni doba T [min] = | 120
Celkova doba udrzby Ty[min]=1] 0
Celkova doba obsazeni stalymi manipulacemi sa[MiN]=| 0
Souinitel sowasnosti ¢=10,75
Prevodovy sotinitel ko= 1,00
Vypoéet provozni kapacity zhlavi

Omezujici prvek 1

Soutet pongrnych dob obsazeni omezujiciho prvku ¥t [min] = | 1,32
Dvoba p,ravd,podobného vzajemného ruSeni t[min] = | 0,18
vSech jizdnich cest

Zaloha na jeden pravidelny ukon z[min]|= 2,96
Mezera mezi ukony tmez [Min] = | 0,63
Propustnost zhlavi v Ukonech p[vlaka/T] = | 61
Propustnost zhlavi ve vlacich m [vliaka/T] = | 61
Procento vyuziti kapacity K [%] = (45,90
Stupei obsazeni So[-]=| 0,308

Dle vypaitené kapacity omezujiciho prvku zhlavh&dochazi kigkrateni maximalni hodnoty stupn

obsazeni &y Stanovené vyhlaskat 406 UIC.
S, =0,31 < Gnax=0,75
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Kapacita tratovych dsekl

B.2 Provozni a dopravni technologie

Tratovy usek Hustopece u Brna - Sakvice

Tabulka 45 Kapacita trdového Useku Hustope u Brna - Sakvice

4. Navrhova Cast

Vypoéet provozni kapacity tratovych koleji

Vypocetni rozsah dopravy dle GVD N [viak] = | 8
Vypocetni doba T [min] = | 120
Celkova doba udrzby Ty[min]=1]0
Celkova doba obsazeni Tops[Min] = | 48,00
Pramérna doba obsazeni tops[Min] = | 6,00
Pramérna mezeraifpadajici na jeden viak méz[min] = | 9,00
Maximalni hodnota stugnobsazeni ve Sfte Smax[-]1= | 0,75
Propustnost vztazena k Snax Nso [Vlak@/T] = | 15,0
Procento vyuziti kapacity K [%] = [53,33
Stupei obsazeni So[-]=]| 0,400
Patet volnych tras (zaloha kapacity) Z[vidKk]=|7,0

Dle vypaitené kapacity tizové kolejenedochazi kigkrateni maximalni hodnoty stupmbsazeni §ax
stanovené vyhlaskau 406 UIC.

SO = 0140 < %max = 0175

Dil¢i zavér

Analyzou navrzenych modelovych GVD bylo provedemsquzeni kapacity v Zzeleznich stanicich
Sakvice a Hustoge u Brna a v tréovém Useku Sakvice — Hust@eeu Brna ve sedrtdobém horizontu
V Zeleznkni stanici Sakvice bylo posouzeni kapacity provedpro pfibézné dopravni koleje a pro zagké
zhlavi, ve kterém Os vlaky linky S3 ve &m Brno hl. n. — Hustoge u Brna no¥ vytvéi kolizni bod se vSem
vlaky ve snéru Breclav — Brno hl. n.

Omezujicim prvkem v zajském zhlavi Zelezaii stanice Sakvice je prvek 1 v kolgji 1, ktery
zahrnuje vyhybky. 2, ¢. 7 aé. 8. Rozhodujici ukon, ktery¢imil tento prvek omezujicim je odjezd nakladni
vlaku z koleje¢. 3 na trdovou kolejé. 1 do Zajéi. Tento ukon obsahuje dlouliésy spatbované na vyprav
dlouhého nakladniho vlaku a jeho rozjezd. V modgtbvGVD a tedy i vyp&tové dochazi k tomuto dkon
celkem¢tytikrat za vypdétovy ¢as T = 120 min. Re&ink této situaci mize dochazet méhrat a omezujicim
prkem se stane prvek 2, ktery zahrnuje vyhybky, ¢. 4,¢. 5 ac. 8.

K prekroé¢eni maximalni hodnoty stupré obsazeni $..x = 0,75 pro posuzované Spkové obdobi
T =120 min. nedochézi v zadném kapacitnim vygtu.

—
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5. Dopravni technologie po dobu vystavby

5. 1. Zahdjeni a ukonceni stavby

Zahajeni stavby01. 01. 2018.
Ukorgeni stavby31. 12. 2018.
Doba trvani stavby865 dni.

ZkuSebni provoz a kolaudacémssial.

5. 2. Clenéni stavebnich praci

Stavebni prace budou probihat v roce 2018. dtengény do deseti zakladnich stavebnich postup
kterym budou pedchazet fipravna obdobi.

Takto vysoky poet stavebnich postige dan skuténosti, Ze v Zeleztini stanici Sakvice bude nutné
dobudovat chyjici kolejové spojky na obou zhlavich a stavajiciejové spojky nagchto zhlavich budeeba
vybudovat jinde.

Postupy praci si vynuti negretrzité vyluky tratovych koleji. V mezistaninim Useku Hustoge u
Brna — Sakvice serpdpoklada nickolejny provoz v souhrnné délce 2hiydato nepetrZita vyluka trédové
koleje Hustop& u Brna — Sakvice bude probihat sgim se stavebnimi postupy SP 01 — SP 06, ve kterych
bude realizovana Zeleznmii stanice Sakvice. V mezistanim Useku Zaj§i — Sakvice se iedpoklada
jednokolejny provoz v souhrnné délce 6 tfidV mezistaninim Gseku Sakvice — Vranovice sgegpoklada
jednokolejny provoz v souhrnné délce 2 tigdn

Jednokolejny provoz v Gsecich Zéijevéakvice a Sakvice — Vranovice bude probihayvhdximalré
v jednom mezistatinim Useku sotasré. V zst. Sakvice budou k dispozici vzdy minimaprijezdné dopravni
koleje.

Vleckovy areal bude mozno obsluhovat fetit (s dikimi omezenimi dle jednotlivych SP) mimo
1 tyden kdy bude realizovan SP 05a.

Po doby vystavby budist. Sakvice obsazena vypra¥m. V poslednich 6 tydnech SP 06 bude pro
piichod cestujicich slouzit provizorni Gtawy prechod stezenydozorcem nastupist.

Rozdleni stavby destavebnich postufi je patrné z nasledujiciiasového harmonogramu.

Obréazek 7 Casovy harmonogram vystavby

Rok/mésic Rok/mésic
SP Napla 2018 2019
1(2|3|4|5|6|7|8|9]|10f11|12)1|2]|3|4|5|6|7]|8]|9]10f11)j12

Plochy ZS, kdceni, preloZky siti, kratké vyluky pro pfipravné

SPO 2
rdce.
spo1 Vyhybky 1 a 9, nové napojeni na Hustopece. Cela stavajici
stanice v provozu, obsluha vlecky stdvajici.
P 01a Tratovy usek Sakvice - Hustopece u Brna, vé. #st. Hustopece.

Vyluka trati do 7st. Hustopece.
SP02__ |wyhybky 21, 22. | |
SP 03 Vyhybky 19, 23.

Vyhybky 3, 4, 5, 6 @ 400 m kol. 2 smér Breclav. Vlecka
obsluhovdna ve sméru od Brna.

Vyhybky 2, 7 a 400 m kol.1 smér Breclav. Vlecka
obsluhovdna ve sméru od Brna.

Viecka vyloucena jeden tyden na poloZeni vyhybky 11, édsti
koleji a provizorniho kolejnicového zardzedla.

Kolej ¢. 4, nové ostrovni ndstupisté, prvni ¢ast podchodu.
Provizorni pristup pro cestujici 10 tydnd stdvajicim

SPO06 |podchodem, 6 tydnd provizornim pfistupem s dozorcem
nadstupisté vybavenym zabranami proti vstupu do dopravni
koleje

SP 07 Demolice vyhybek 20, 19, propojeni a vwhybka ¢. 20.

SP 08 Vyhybka 18.
SP 09  |Druhd édst podchodu, kolejovd spojent.

SP 10 Dokoncovaci prdce.
Dokoné. prace, kompl. vyzkous., kolaudace - 1 mésic.
Zkusebni provoz - 6 mésici.

SP 04

SP 05

SP 05a
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5. 3. Stavebni postupy

Stavebni postup SP 0

Pripravné prace

Misto

Obvod a ochranné pasmo drahy vsraych Usecich Hustoge u Brna —
Sakvice, Zaj@ — Sakvice a Sakvice — Vranovice.

Rozsah praci

V tomto giipravném stavebnim postupu SP 0 se v realizovaséhut
provedou prace, které je mozno realizovat bez omigrdeznini dopravy
a které jsou nezbytné pro hladky nastup hlavniateginich praci v rdmci
vylukovychrinnosti nasledujicich stavebnich postupedna se zejména ¢
zfizeni aredl zafizeni staveni$ zizeni skladkovych ploch, navazka
prvniho nezbytného materialu, najezd techniky, gackE a vytyovaci
prace, prace na montaznich zakladnach a v dilnp&pzky inzenyrskych
siti mimo Zelezuni kolejise. Mohou byt zahajeny prace na stavebnich
Upravach objekt.

Zvlastnim pipadem pipravnych praci je kaceni zekea nahradni
vysadby, které musi byt provay v pedstihu ged zahajenim stavby v
obdobi vegetaniho klidu.

V tomto SP budouwfehystany kontejnery pro pe@by provizorniho
zabezpéovaciho zéizeni, které bude dle peby vyuzivano ve vSech
nasledujicich SP.

Délka stavebniho postupu

76 dni, 01. 01. 2018 az 17. 03. 2018

Vyluky tratovych koleji

Bez naroku.

Vyluky staninich koleji

Bez naroku.

Cinnost zabezpmvaciho
zaizeni

Bez omezeni.

Odstaveni mechanism

Bez poZadavkna odstaveni mechanism

Pristup ke stavenisti

Kolovymi vozidly po mistnich komunikacich a pravih pfistupovych
cestach.

Omezeni rychlosti

Bez poZzadavkna omezeni rychlosti.

Dopravni opaeni

Bez pozadauk na dopravni opateni.
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Stavebni postup SP 01

" N\,

1 //

1 1
P 2 v‘\ 2
St — A
% Ul 0 b .
7 — —
f\ ~ / @ q;v-/
- [ 7 koleje a nastupidté stavajici
8 . __._/

Obrazek 8 Stavebni postup SP 01

koleje, nastupidté a objekty rudené

koleje a nastupisté realizované v ramci SP

kolgje a nstupisté rozpracované a realizované v rmci soub&zného SP
koleje a nastupiété hotové, provozuschopné

Irasy zelezniéni dopravy

obsluha viecky

Vystavba, Zst. Sakvice (napojeni na Hustoge u Brna)

Misto

Obvod a ochranné pasmo drahy v rozsahu HusepeBrna — Sakvice.

Rozsah praci

V tomto SP 01 se realizuji prace na novém zailstati z Zst. Hustope u
Brna do Zst. Sakvice v takovém rozsahu, diky kterddojde k vylateni
zadnécasti zst. Sakvice, ktera je vyuZzivana viaky w#sBeclav — Brno
hl. n. (neplati v dobsoukhu s ostatnimi SP).

Dojde k instalaci vyhybek 1 a 9 v Zst. Sakvice a rekonstrukci koleje
v zahlavi ve semu na zst. Hustop® u Brna.

Délka stavebniho postupu

37 dni, 18. 03. 2018 az 23. 04. 2018 (seirs s SP 01a)

Vyluky tratovych koleji

Bez naroku.

Vyluky staninich koleji

Bez naroku.

Cinnost zabezpmvaciho
zaizeni

Aktivovano provizorni zabezgevaci z#izeni v zst. Sakvice.

Odstaveni mechanism

Zst. Sakvice.

Pristup ke stavenisti

Kolovymi vozidly po mistnich komunikacich a pravih pfistupovych
cestach.

Omezeni rychlosti

Bez pozadavkna omezeni rychlosti.

Dopravni opatni

Bez pozadauk na dopravni opateni.
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Stavebni postup SP 01a

Vystavba, tratovy Usek Hustopée u Brna — Sakvice, Zst. Hustop® u Brna

Misto

Obvod a ochranné pasmo drahy v rozsahu Hus®peBrna — Sakvice.

Rozsah praci

V tomto SP 0la dojde k realizaci celého useku hpagéou Brna —
Sakvice, ¥etre zst. Hustopée.

Délka stavebniho postupu

167 dni, 18. 03. 2018 az 31. 08. 2018

Vyluky tratovych koleji

NepetrZita vyluka tra’ové koleje v mezista#im useku Hustopée u
Brna — Sakvice.

Vyluky staninich koleji

Nepretrzita vyluka vSech koleji v Zst. Hustafeeu Brna.

Cinnost zabezpmvaciho
zaizeni

Zabezpéovaci zitizeni vylodeno z provozu.

Odstaveni mechanism

Zst. Sakvice.

Pristup ke stavenisti

Kolovymi vozidly po mistnich komunikacich a praviimh pfistupovych
cestach.

Omezeni rychlosti

Bez poZzadavkna omezeni rychlosti.

Dopravni opaeni

Jizdy vlaki v Gseku Hustopée u Brna — Sakvice zru3eny.

Za Os vlaky zavedena NAD. Nakladni vlakyirednuty.
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Stavebni postup SP 02
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Obrazek 9 Stavebni postup SP 02

koleje a nastupisté stavajici

koleje, nastupiSté a objekly rudené

koleje a ndstupisté realizované v ramei SP

kolgje a nstupiSté rozpracované a realizované v rdmci soub&Zného SP
koleje a nastupisté hotové, provozuschopné

Irasy Zelezniéni dopravy

obsluha viecky

Vystavba, Zst. Sakvice (zhlavi a zahlavi ve $mi na Vranovice)

Misto

Obvod a ochranné pasmo drahy v rozsahu daje/ranovice.

Rozsah praci

V tomto SP 02 dojde k instalaci dvou vyhybek vevzial sodasném
zahlavi Zst. Sakvice ve & na Vranovice, a to mezi 2. sténi a 2.
trarovou koleji.

Délka stavebniho postupu

7 dni, 18. 03. 2018 az 24. 03. 2018 (seirte s SP 0la)

Vyluky tratovych koleji

Nepetrzita vyluka 2. tr&ové koleje v mezista#iiim Gseku Sakvice —
Vranovice.

Vyluky staninich koleji

V zst. Sakvice k dispozici:
4 dopravni koleje ve s#u od Zaje,
2 dopravni koleje ve s#nu od Vranovic.

Cinnost zabezpmvaciho
zaizeni

V zst. Sakvice v provozu provizorni zabezpeci zdizeni.

Odstaveni mechanism

Zst. Sakvice.

Pristup ke stavenisti

Kolovymi vozidly po mistnich komunikacich a pravih pfistupovych
cestach.

Omezeni rychlosti

V nezbyta dlouhém Gseku snizena rychlost na 50 km/h.

Dopravni opatni

Jizdy vlals mezi Zst. Sakvice a Zst. Vranovidézpisobeny
jednokolejnému provozu.

U vlaki kategorie Os jezdicich v celém UsekiéeBlav — Brno by
maximalni zpozdni nem¥lo piFekrocit 10 minut. U vlaki Sp, R a EC by
zpozdni nen¥lo piekrodit 5 minut.

U Os vlaki, které jsou kowici a vychozi v Zst. Sakvice a jezdi v obdob
pifepravni Spéky, by zpozéhi pravdpodobr# piekroéilo 10 minut.

V tomto SP budou navic v zst. Sakvice vefsrmod Vranovic k dispozici
pouze 2 dopravni koleje a odstavovani soupravytv&akvice by bylo
problematické. Proto jsou navrzeny varianty:

* Zkraceni tras Os vlak do Vranovic. Za tyto Os vlaky v Useku
Sakvice — Vranovice zavést NAD.

« ProdlouZeni tras Os vlakdo Zaje*i jako Sv, kde je k dispozici
dostatek dopravnich koleji na delSi odstaveni s@wyr
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Stavebni postup SP 03

I — 8 &

~

Obrazek 10Stavebni postup SP 03

koleje a ndstupiSté stavajici

koleje, nastupité a objekty usené

koleje a nastupité realizované v ramci SP

koleje a nastupisté rozpracované a realizované v ramei soubéZného SP
koleje a nastupiSté hotové, provozuschopné

trasy Zeleznini dopravy

obsluha viecky

Vystavba, zst. Sakvice (zhlavi a zahlavi ve simu na Vranovice)

Misto

Obvod a ochranné pasmo drahy v rozsahu daje/ranovice.

Rozsah praci

V tomto SP 03 dojde k instalaci dvou vyhybek \&vzlal sodasném
zahlavi Zst. Sakvice ve &umna Vranovice, a to mezi 1. stani a 1.
trarovou koleji.

Délka stavebniho postupu

7 dni, 25. 03. 2018 az 31. 03. 2018 (seire s SP 01a)

Vyluky tratovych koleji

Nepretrzita vyluka 1. tra’ové koleje v mezista#im tseku Sakvice —
Vranovice.

Vyluky stantnich koleji

Bez naroku.

Cinnost zabezpm®vaciho
zaizeni

V Zst. Sakvice v provozu provizorni zabefpaci z#izeni.

Odstaveni mechanism

Zst. Sakvice.

Pristup ke stavenisti

Kolovymi vozidly po mistnich komunikacich a pravich pfistupovych
cestach.

Omezeni rychlosti

V nezbyta dlouhém Gseku snizena rychlost na 50 km/h.

Dopravni opatni

Jizdy vlals mezi zst. Sakvice a Zst. Vranovidézpisobeny
jednokolejnému provozu.

U vlaki kategorie Os jezdicich v celém UsekiéeBlav — Brno by
maximalni zpozéni nemglo pi‘ekroc¢it 10 minut. U viaki Sp, R a EC by
zpoz@ni nemélo piekroéit 5 minut.

U Os vlaki, které jsou kowici a vychozi v zst. Sakvice a jezdi v obdob
pifepravni Spéky, by zpozéhi pravdpodobr# piekroéilo 10 minut.

V tomto SP budou navic v zst. Sakvice vefsrmod Vranovic k dispozici
pouze 2 dopravni koleje a odstavovani soupravytv&akvice by bylo
problematické. Proto jsou navrzeny varianty:

» Zkraceni tras Os vlak do Vranovic. Za tyto Os vlaky v Useku
Sakvice — Vranovice zavést NAD.

e ProdlouZeni tras Os vlakdo Zaje*i jako Sv, kde je k dispozici
dostatek dopravnich koleji na delSi odstaveni s@wyr
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Stavebni postup SP 04

koleje a nastupiSté stévajicl

koleje, nastupisté a objekly rusené

koleje a nastupist realizované v ramei SP

koleje a nastupisté rozpracované a realizované v rdmei soubézného SP
koleje a ndstupiSté hotové, provozuschopné

trasy Zelezniéni dopravy

obsluha viecky

Obrazek 11 Stavebni postup SP 04

Vystavba, zst. Sakvice (zhlavi a zahlavi ve $mu na Zajeéi)

Misto Obvod a ochranné pasmo drahy v rozsahu daje/ranovice.

Rozsah praci V tomto SP 04 dojde k instalaty vyhybek ve zhlavi a seasnem
zahlavi Zst. Sakvice ve & na Zajei, a to mezi 2. statini a 2. traovou
koleji. Dale ve stejném mésdojde k rekonstrukciziblizne 400 m koleje.

Délka stavebniho postupu 22 dni, 01. 04. 2018 az 22. 04. 2018 (sebg s SP 01a)

Vyluky tratovych koleji Nepretrzita vyluka 2. tr#ové koleje v mezistaifim Useku Zajei —
Sakvice.
Vyluky stantnich koleji V Zst. Sakvice k dispozici:

2 dopravni koleje ve s#u od Zaje,
4 dopravni koleje ve s#hu od Vranovic.

Cinnost zabezpmvaciho V Zst. Sakvice v provozu provizorni zabefpaci z#izeni.

zaizeni

Odstaveni mechanigm Zst. Sakvice.

Pristup ke stavenisti Kolovymi vozidly po mistnich komunikacich a pravimh pfistupovych
cestach.

Omezeni rychlosti V nezbyta dlouhém Useku sniZzena rychlost na 50 km/h.

Dopravni opaeni Jizdy vlaki mezi zst. Zaj a zst. Sakviceifzpisobeny jednokolejnému
provozu.

U v8ech vlak osobni dopravy by zpo&d nemélo piekrocit 5 minut.
Pouze u @kolika Os jezdicich v obdob¥gpravni Spéky by mohlo byt
zpoz@ni vyssi, gicemz by nemo pifesdhnout 10 minut.
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Ptipravna dokumentace
Modernizace a elektrizace trati Sakvice — Hustopece u Brna

B.2 Provozni a dopravni technologie
5. Dopravni technologie po dobu vystavby

Stavebni postup SP 05

Obrazek 12 Stavebni postup SP 05

koleje a nastupiSt stavajicl

koleje, nstupisté a objekly rusené

koleje a nastupiéts realizované v ramei SP

koleje a nastupisté rozpracované a realizované v rdmci soubézného SP
koleje a nastupisté hotové, provozuschopné

frasy Zelezniéni dopravy

obsluha viecky

Vystavba, Zst. Sakvice (zhlavi a zahlavi ve $mi na Zajeéi)

Misto

Obvod a ochranné pasmo drahy v rozsahu daje/ranovice.

Rozsah praci

V tomto SP 05 dojde k instalaci dvou vyhybek vavzial sodasném
zahlavi Zst. Sakvice ve & na Zaje'i, a to mezi 1. stadini a 1. traovou
koleji. Déle ve stejném mdsdojde k rekonstrukci/iblizne 400 m koleje.

Délka stavebniho postupu

22 dni, 23. 04. 2018 az 14. 05. 2018 (seite s SP Ola)

Vyluky tratovych koleji

Nepretrzita vyluka 1. tr#'ové koleje v mezistafim Useku Zajéi —
Sakvice.

Vyluky staninich koleji

V zst. Sakvice k dispozici:
2 dopravni koleje ve s#hu od Zaja’,
4 dopravni koleje ve s#nu od Vranovic.

Cinnost zabezpmvaciho
zaizeni

V zst. Sakvice v provozu provizorni zabezpeci zdizeni.

Odstaveni mechanism

Zst. Sakvice.

Pristup ke stavenisti

Kolovymi vozidly po mistnich komunikacich a pravih pfistupovych
cestach.

Omezeni rychlosti

V nezbyta dlouhém Gseku snizena rychlost na 50 km/h.

Dopravni opatni

Jizdy vlals mezi Zst. Zajéi a Zst. Sakviceifzpizsobeny jednokolejnému
provozu.

U vSech viak osobni dopravy by zpo&ai nen¥élo piFekrocit 5 minut.
Pouze u @kolika Os jezdicich v obdobigpravni Spéky by mohlo byt
zpozdni vyssi, pi¢cemz by nero presahnout 10 minut.
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Hustopece u Brna 5. Dopravni technologie po dobu vystavby

Stavebni postup SP 05a

Obrazek 13Stavebni postup SP 05a

koleje a ndstupiSté stavajici

koleje, nastupidié a objekty ruSené

kolee a nastupisté realizované v rdmci SP

koleje a nstupiSté rozpracované a realizované v ramci soubézného SP
koleje a nastupisté hotové, provozuschopné

trasy Zelezniéni dopravy

obsluha viecky

Vystavba, zst. Sakvice (zhlavi ve sénu na Zajeéi)

Misto

Obvod a ochranné pasmo drahy v rozsahu daje/ranovice.

Rozsah praci

V tomto SP 05a dojde k instalaci nové vyhybky, pbkteré bude do
stanice zaughy vlie’kovy areal. Zarove dojde k demontazi 5 séasnych
vyhybek v Beclavském zhlavi.

Délka stavebniho postupu

7 dni, 15. 05. 2018 az 21. 05. 2018 (s¢ife s SP 01a)

Vyluky tratovych koleji

Bez naroku.

Vyluky staninich koleji

V zst. Sakvice k dispozici:
2 dopravni koleje ve s#hu od Zaja’,
4 dopravni koleje ve s#nu od Vranovic.

Cinnost zabezpmvaciho
zaizeni

V zst. Sakvice v provozu provizorni zabeapeci zdizeni.

Odstaveni mechanism

Zst. Sakvice.

Pristup ke stavenisti

Kolovymi vozidly po mistnich komunikacich a pravith pfistupovych
cestach.

Omezeni rychlosti

V nezbyta dlouhém Gseku snizena rychlost na 50 km/h.

Dopravni opatni

Jedina omezeni pro vlaky jedouci na traséeBlav — Brno zde plynou se
snizené rychlosti v nezbyrdlouhém Useku a ze snizenéhodho
prigjezdnych dopravnich koleji ve stanici.

Zpozani u vSech viak by se nélo pohybovat maximald v #Fadu minut.

V tomto SP nebude mozno obsluhovatdevy aredl.
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Stavebni postup SP 06
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Obrazek 14 Stavebni postup SP 06

koleje a nastupiSt stavajicl

koleje, nstupisté a objekly rusené

koleje a nastupiéts realizované v ramei SP

koleje a nastupisté rozpracované a realizované v rdmci soubézného SP
koleje a nastupisté hotové, provozuschopné

frasy Zelezniéni dopravy

obsluha viecky

Vystavba, Zst. Sakvice

Misto

Obvod a ochranné pasmo drahy v rozsahu daje/ranovice.

Rozsah praci

V tomto SP 06 budou provedeny rekonstrukce vejgtéohastanénich
kolejich¢. 2, 4, 6 a 6a. Zarovedojde k vybudovani nového ostrovniho
néastupist a k vybudovanfasti nového podchodu.

Délka stavebniho postupu

101 dni, 22. 05. 2018 az 31. 08. 2018 (saite s SP 01a)

Vyluky tratovych koleji

Bez naroku.

Vyluky staninich koleji

V Zst. Sakvice k dispozici 24jezdné dopravni koleje.

Cinnost zabezpmvaciho
zaizeni

V zst. Sakvice v provozu provizorni zabezpeci zdizeni.

Odstaveni mechanism

Zst. Sakvice.

Pristup ke stavenisti

Kolovymi vozidly po mistnich komunikacich a pravih pfistupovych
cestéach.

Omezeni rychlosti

V nezbyta dlouhém Useku sniZzena rychlost na 50 km/h.

Dopravni opaeni

Jedind omezeni pro vlaky jedouci na traséeBlav — Brno zde plynou se snizeng
rychlosti v nezbyt# dlouhém Useku a ze snizenéhodhoprizjezdnych
dopravnich koleji ve stanici.

Zpozdni u vSech viak by se n#lo pohybovat maximalé v #adu minut.

U Os vlaki, které jsou kowici a vychozi v Zst. Sakvice a jezdi v obddbppavni
3picky, by bylo problematické odstavovani souprav v $skvice, kde jsou

k dispozici pouze 2 dopravni koleje. Proto je nana prodlouzeni tras Os vidk
do Zaje®i jako Sv, kde je k dispozici dostatek dopravniciheji na delSi odstaven
soupravy.

K pristupu na stavajici ostrovni nastupé&bude v prvni‘asti tohoto SP vyuzivan
stavajici podchod. Az v poslednich 6 tydnech toteobude pro fichod
cestujicich slouzit provizorni Gretovy gfechod stezeny dozorcem nastupst
pii¢emz tento pechod bude vybaven zabranami proti vstupu do dopfdwleje.

Vle¢kovy aredl bude moci byt obsluhovan, avSak pouzeper. Skupiny o vice
vozech bude nutnoifistavovat pa*astech. Vhodné bude wku obsluhovat
v naci, jelikoz vozy budou moci byt na delSi doldsaveny na fedjizdné koleji.

SUDOP BRNO, spol.sr. o.
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Stavebni postup SP 07
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Obrazek 15Stavebni postup SP 07
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7 olefe anéstupie st
" olje, nastupidé a objekty nsené
e koleje a nastupi3té realizované v rdmci SP
L= koleje a nastupiSté rozpracované a realizované v rdmei soubéZného SP
—_ koleje a nastupisté hotové, provozuschopné
trasy Zelezniéni dopravy
obsluha viecky

Vystavba, zst. Sakvice (zhlavi ve sénu na Vranovice)

Misto

Obvod a ochranné pasmo drahy v rozsahu daje/ranovice.

Rozsah praci

V tomto SP 07 dojde k instalaci nové vyhybky ¢tskeém zhlavi zst.
Sakvice, a to mezi 2. sténi a 2. traovou koleji. Zarovedojde ve
stejném mistk demontazi jedné séasné vyhybky.

Délka stavebniho postupu

7 dni, 01. 06. 2018 az 07. 06. 2018 (seire s SP 06)

Vyluky tratovych koleji

Bez naroku.

Vyluky stantnich koleji

V Zst. Sakvice k dispozici 24jezdné dopravni koleje.

Cinnost zabezpm®vaciho
zaizeni

V Zst. Sakvice v provozu provizorni zabefpaci z#izeni.

Odstaveni mechanism

Zst. Sakvice.

Pristup ke stavenisti

Kolovymi vozidly po mistnich komunikacich a pravich pfistupovych
cestach.

Omezeni rychlosti

V nezbyta dlouhém Gseku snizena rychlost na 50 km/h.

Dopravni opatni

Jedina omezeni pro vlaky jedouci na traséeBlav — Brno zde plynou se snizeng
rychlosti v nezbyté dlouhém Useku a ze snizenéhocpoprijezdnych
dopravnich koleji ve stanici.

Zpozdni u vSech viak by se n#lo pohybovat maximalé v #adu minut.

U Os vlaki, které jsou kowici a vychozi v Zst. Sakvice a jezdi v obddbppavni
Spicky, by bylo problematické odstavovani souprav v $skvice, kde jsou

k dispozici pouze 2 dopravni koleje. Proto je nan@ prodlouZeni tras Os viak
do Zaje®i jako Sv, kde je k dispozici dostatek dopravnicheji na delSi odstaven
soupravy.

K pifistupu na stavajici ostrovni nastupébude v prvnifasti tohoto SP vyuzivan
stavajici podchod. Az v poslednich 6 tydnech SP @#etpro gichod cestujicich
slouzit provizorni Urovovy pfechod steZzeny dozorcem nastupfspiidemz tento
pifechod bude vybaven zabranami proti vstupu do dopfdwleje.

Vle¢kovy areal bude moci byt obsluhovan, avSak pouzepew. Skupiny o vice
vozech bude nutnoifistavovat pafastech. Vhodné bude wiku obsluhovat
v noci, jelikoz vozy budou moci byt na delSi doldstaveny na fedjizdné koleji.
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Stavebni postup SP 08

\'\ 1 i

Obrazek 16 Stavebni postup SP 08

A

kolgje a nastupists stévajicl

koleje, nstupisté a objekty usené

koleje a nastupiSté realizované v ramei SP

koleje a ndstupisté rozpracované a realizované v ramci soub&zného SP
koleje a nastupisté hotové, provozuschopné

rasy Zeleznicni dopravy

obsluha vieGky

G
7
—

Vystavba, zst. Sakvice (zhlavi ve sénu na Vranovice)

Misto

Obvod a ochranné pasmo drahy v rozsahu daje/ranovice.

Rozsah praci

V tomto SP 08 dojde k instalaci nové vyhybky ¢skeém zhlavi zZst.
Sakvice, a to mezi 1. stani a 1. traovou koleji.

Délka stavebniho postupu

7 dni, 01. 09. 2018 az 07. 09. 2018 (seirs s SP 09)

Vyluky tratovych koleji

Bez naroku.

Vyluky staninich koleji

V Zst. Sakvice k dispozici 24jezdné dopravni koleje.

Cinnost zabezpmvaciho
zaizeni

V zst. Sakvice v provozu provizorni zabezpeci zdizeni.

Odstaveni mechanism

Zst. Sakvice.

Pristup ke stavenisti

Kolovymi vozidly po mistnich komunikacich a pravih pfistupovych
cestéach.

Omezeni rychlosti

V nezbyta dlouhém Useku sniZzena rychlost na 50 km/h.

Dopravni opaeni

Jedina omezeni pro vlaky jedouci na traséeBlav — Brno zde plynou se|
snizené rychlosti v nezbyrdlouhém Useku a ze snizenéhocho
prigjezdnych dopravnich koleji ve stanici.

Zpoza@ni u vSech viak by se nélo pohybovat maximalé v #Fadu minut.

U Os vlaki, které jsou kowici a vychozi v Zst. Sakvice a jezdi v obdob
prepravni Spéky, by bylo problematické odstavovani souprav v Zst
Sakvice, kde jsou k dispozici pouze 2 dopravni jel€roto je navrzeno
prodlouzeni tras Os vlakdo Zaje®i jako Sv, kde je k dispozici dostatek
dopravnich koleji na delSi odstaveni soupravy.

Jizdy vlaki v Gseku Hustopée u Brna — Sakvice zruSeny.

Za Os vlaky zavedena NAD. Nakladni viakyiednuty.

SUDOP BRNO, spol.sr. o.

60



Ptipravna dokumentace

Modernizace a elektrizace trati Sakvice — Hustopece u Brna

B.2 Provozni a dopravni technologie
5. Dopravni technologie po dobu vystavby

Stavebni postup SP 09

Ja 3D
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) 4 Kolee  néstupst stévaic
i ;7 -y Ko, hstupilé acbjekty uené
Kolee & rdstupits realizované v i SP

Obrazek 17 Stavebni postup SP 09

koleje a nastupiSté rozpracované a realizované v ramci soub&Zného SP
koleje a nastupiSté hotové, provozuschopné

trasy Zelezniéni dopravy

obsluha vieGky

Vystavba, Zst. Sakvice

Misto

Obvod a ochranné pasmo drahy v rozsahu daje/ranovice.

Rozsah praci

V tomto SP 09 dojde realizaci drubiésti podchodu a kolejovych spojen|.

Délka stavebniho postupu

91 dni, 01. 09. 2018 az 30. 11. 2018

Vyluky tratovych koleji

Bez naroku.

Vyluky staninich koleji

V Zst. Sakvice k dispozici 2 jezdné dopravni koleje.

Cinnost zabezpmvaciho
zaizeni

V zst. Sakvice v provozu provizorni zabeapeci zdizeni.

Odstaveni mechanism

Zst. Sakvice.

Pristup ke stavenisti

Kolovymi vozidly po mistnich komunikacich a pravih pfistupovych
cestach.

Omezeni rychlosti

V nezbyta dlouhém Useku sniZzena rychlost na 50 km/h.

Dopravni opaeni

Jedina omezeni pro vlaky jedouci na traséeBlav — Brno zde plynou ze|
snizené rychlosti v nezbyrdlouhém Useku a ze snizenéhodho
prijezdnych dopravnich koleji ve stanici.

Zpoza@ni u vSech viak by se nélo pohybovat maximalé v #Fadu minut.

U Os vlaki, které jsou kowici a vychozi v Zst. Sakvice a jezdi v obdob
prepravni Spéky, by bylo problematické odstavovani souprav v Zst
Sakvice, kde jsou k dispozici pouze 2 dopravni jelroto je navrzeno
prodlouzeni tras Os vlakdo Zaj&i jako Sv, kde je k dispozici dostatek
dopravnich koleji na delSi odstaveni soupravy.

Piistup na nové ostrovni nastup&budeifeSen pomoci jiz hotow&sti
nového podchodu.

Jizdy vlaki v Gseku Hustopée u Brna — Sakvice zruSeny.

Za Os vlaky zavedena NAD. Nakladni viakyiednuty.
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Stavebni postup SP 10

koleje a ndstupisté rozpracované a realizované v rdmci soub&Zného SP
koleje a ndstupisté hotové, provozuschopné

trasy Zelezniéni dopravy

obsluha vieGky
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——  koleje & néstupi3t? realizované v rdmci SP

Obrazek 18Stavebni postup SP 10

Vystavba, zst. Sakvice (zhlavi a zahlavi ve s na Vranovice)

Misto Obvod a ochranné pasmo drahy v rozsahu daje/ranovice.

Rozsah praci V tomto SP 10 budou realizovany dokmvaci prace.

Délka stavebniho postupu

31dni, 01.12. 2018 az 31. 12. 2018

Vyluky tratovych koleji

Bez naroku.

Vyluky staninich koleji

Bez naroku.

Cinnost zabezpmvaciho
zaizeni

Aktivovano definitivni zabezpevaci z#izeni v Zst. Sakvice.

Odstaveni mechanism

Zst. Sakvice.

Pristup ke stavenisti Kolovymi vozidly po mistnich komunikacich a pravih pfistupovych

cestach.

Omezeni rychlosti Bez poZadavkna omezeni rychlosti.

Dopravni opaeni Bez pozadauk na dopravni opateni.

S platnosti nového GVD 2018/2019 zahajen novy matibgravy
s pnijezdem Os vlak linky S3 do Hustopé& u Brna.

5. 4. Navrh dopravnich opatfeni pfi vylouéeni tratové koleje -
zavedeni NAD
Zavedeni NAD je navrzeno ¥dhto Fipadech:

* V Useku_Hustop& u Brna — Sakvicpodobvu celého trvani SP 01 — SPj&i% nahrada za vSechny Os
vlaky linky S51 relace Hustope u Brna — Sakvice.

« V Gseku_Sakvice — Vranovigeo dobu celého trvani SP 02 — SPj&8 nahrada za vybrané Os vlaky
linky S3, které jinak ko# a za&inaji svoji jizdu v Zst. Sakvice a jsou provozov@muze ve $gkach
pracovniho dne. Tyto vlaky ukéh svou jizdu Bhem SP 02 — SP 03 ve Vranovicich a bude
provozovana NAD v Useku Sakvice — Vranovic#ipadré je navrzeno variantni prodlouzeni jizdy
téchto Os vlak z Sakvic do Zaj& jako Sv bez vyuziti NAD.
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Ptipravna dokumentace B.2 Provozni a dopravni technologie
Modernizace a elektrizace trati Sakvice — Hustopece u Brna 6. Zavér

Jednim ze z&#mi na Zeleznini dopravni infrastrukiie, které sleduje Jihomoravsky kraj, je vedeni
piimych Os vlak linky S3 v relacich @ar nad Sazavou — Tisnov — Brno hl. n. — Zidlochewe Spikach
pracovniho dne v intervalu 30 minut @& nad Sazavou — Tisnov — Brno hl. n. — Hustepe Brna ve $pkach
pracovniho dne v intervalu 30 minut. V Gseku TiSadBrno hl. n. — HruSovany u Brna budou Os vlakkyi S3
obou relaci vytvéet spolény Spitkovy interval 15 minut. V saiasné dob je ¢ast vlaki linky S3 na trati Beclav
— Brno hl. n. ukotena v Sakvicich a v HruSovanech u Brna. Wkiosilné paténi linky v regionalnich centrech
Hustopée u Brna a Zidlochovice je z hledisk&epravniho potencialu koncovych bochnohem vyhodkjsi. To
potvrzuje i gfepravni prognédza podlozena dopravnim modelem vé@inéch materialech JMK a ve zpracované
studii proveditelnosti pro staviiModernizace a elektrizace trati Sakvice — Hustepe Brna Predpoklada se, ze
po realizaci této stavby bude v Useku Sakvice —tdpae u Brna pepravni proud vroce 2025 az
2 250 cestujicich/den v obou &mcha v roce 2047 az 2 400 cestujicich/den v obotrexth

Dopravni technologie je posuzovana v kratkodobentiedstdobém i dlouhodobém horizontu.
Vzhledem k oddalujicimu se terminu realizadespavby ZUB jefada staveb fiesouvana ze igdrédobého
horizontu do kratkodobého horizontu a véedtedobém horizontu se teprveegipoklada realizacergstavby
ZUB.

V piednetné stav® jsou navrZzeny Upravy Gasteéna rekonstrukce Zelezmi stanice Sakvice,
komplexni rekonstrukce Zelezni stanice Hustoge u Brna a modernizace a elektrizace’dvého Useku
Sakvice — Hustoge u Brna. V Zelezgini stanici Sakvice byla provedena Gpln&mmkonfigurace obou zhlavi.
Now¢ je umozrno prejet ve sriru Brno hl. n. — Husto@e u Brna a ve sénu opa&ném v obou zhlavich¢koli
k prejezdu bude pravidednvyuzivano zajeské zhlavi. V Zelezdii stanici Sakvice jsou navrzedtyii pribszné
dopravni koleje s nastupnimi hranami, ze kteryabu jsmozgny jizdy do vSech s#émd. Uziteiné délky
predjizdnych koleji jsou z¢Seny na 800 m. V Zelezmii stanici Hustop& u Brna jsou navrzeny &wkusé
dopravni koleje s nastupnimi hranami.

Vyslednacestovni dobavlaki Os linky S3 v kratkodobém horizontu je v obou¢smeh 42,5 minu
vlaki predjizcénych v HruSovanech u Brna viaky Ex_a 39,5 minviaki, které nejsou iedjizctny. Oproti
sowasné cestovni debpii prestupu na R nebo Sp vlaky linky R5 v Sakvicich teddochazi k celkovém
zkraceni. V pipadt porovnani s vlaky, které budou v HruSovanech uaBgfedjizcény vlaky Ex, se jedna
prodlouzeni cestovnich.

i

Ve stedredobém horizontu vSak bude odstaa predjizcEni viaki Os linky S3 v HruSovanech u Brna
a bude realizovanagstavba ZUB. Celkovym zvySenimdo viaki budou viaky relace Brno hl. n. — Hustope
u Brna projizdt zastavky Popovice u Rajhradu a Vojkovice nad tBeta Vysledna cestovni doba se fak
dostane na hodnotu v obou&ech 35 minOproti sodasné cestovni délpii prestupu R nebo Sp vlaky linky
R5 tak dochéazi ke zkraceni az o 5 min veérsntHustopée u Brna — Brno hl. n. a 0 2 min. ve&mBrno hl. n. —
Hustopeée u Brna.

V dlouhodobém horizontu budou Os vlaky linky S3toprychleny stidavym projizdnim zastavek
Pouzdany a Popice. Vysledna cestovni doba se tak dostankodnotu v obou sirech 33,5 min.Oproti
souwasné cestovni deétpri prestupu R nebo Sp vlaky linky R5 tak dochéazi ke @@ az o 6,5 min ve smu
Hustopée u Brna — Brno hl. n. a 0 3,5 min. ve&mBrno hl. n. — Hustoge u Brna.

Modelové grafikony vlakové dopravybyly sestaveny tak, aby byl u Os viaknky S3 dodrzen 30°
interval relace Brno hl. n. — Zidlochovice a 30fenval relace Brno hl. n. — Hustafgeu Brna.

V kratkodobém horizontu jsou respektovany stavégsly fFijezdi a odjezd do Brna hl. n., fipadré
jsou mirré posunuty. Jsou viak dophy kaZzdou hodinu dva Os vlaky linky S3 relace Bnha. — Zidlochovice
tak, aby vysledny interval v Gseku HruSovany u Benrno hl. n. byl piblizng 15 minut.Cast Os vlak linky
S3 relace Brno hl. n. — Hustafgeu Brna je zpomalovana vliventegljizcEni viaky Ex v HruSovanech u Brna.
Os vlaky linky S3 relace Brno hl. n. — Hustépau Brna jsou urychleny v Gseku Vranovice — Saksitidavym
projizéénim zastavek Popice a Potiady.

Od stedredobého horizontu jsowinéna vSechna mozna operi, aby celkova cestovni doba Os vlak
linky S3 relace Brno hl. n. — Hustafgeu Brna byla co nejkratSi. Abychom eliminovaliegiizdni Os viak
v HruSovanech u Brna, byla navrzena systémova dsastope&ich u Brna a v Zidlochovicich posunuta o 15
minut. Vzhledem k nutnosti dodrzet provozni intérveéSakvicich je zruSeno u vlakOs linky S3 dtidavé
projizdéni zastavek Pouzdny a Popice. Vlaky Os linky S3 relace Brno hl—rHustopé&e u Brna jsou ovSem
urychleny v Gseku Mdite — HruSovany u Brna proji#gdim zastavek Popovice u Rajhradu a Vojkovice nad
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Svratkou, které jsou obsluhovany vsemi Os vlakkyirs3 relace Brno hl. n. — Zidlochovice. Ke zkrécen
cestovnich dobispiva i realizovanatgstavba ZUB.

V dlouhodobém horizontu je systémova osa v Husticpeu Brna a v Zidlochovicich 00-00 a 30-30.
Viaky Os linky S3 jsou urychleny v Gseku Maze — HruSovany u Brna proji#gdim zastavek Popovice u
Rajhradu a Vojkovice nad Svratkou a v Useku Vrac@wi Sakvice gidavym projizénim zastavek Poutany a
Popice.

Analyzou navrzenych modelovych GVD bylo provedgrusouzeni kapacityv Zelezninich stanicich
Sakvice a Hustoge u Brna a v trlovém Useku Sakvice — Hustd@eeu Brna ve $edrédobém horizontu.
V zeleznéni stanici Sakvice bylo posouzeni kapacity provedpro phibézné dopravni koleje a pro zagké
zhlavi, ve kterém Os vlaky linky S3 ve &m Brno hl. n. — Hustoge u Brna no¥ vytvéti kolizni bod se vSemi
vlaky ve snéru Breclav — Brno hl. n.

Omezujicim prvkem v zajském zhlavi Zelezaini stanice Sakvice je prvek 1 v kolgji 1, ktery
zahrnuje vyhybky. 2, ¢. 7 aé. 8. Rozhodujici akon, kteryeimil tento prvek omezujicim je odjezd nakladniho
vlaku z koleje¢. 3 na trdovou kolejé. 1 do Zajéi. Tento ukon obsahuje dloukiésy spatebované na vypravu
dlouhého nékladniho vlaku a jeho rozjezd. V modgtbvGVD a tedy i vyp&tove dochazi k tomuto Ukonu
celkemctytikrat za vyp@étovy cas T = 120 min. Re&ink této situaci mize dochazet mékrat a omezujicim
prkem se stane prvek 2, ktery zahrnuje vyhybky, ¢. 4,¢. 5 ac. 8.

K prekrateni maximalni hodnoty stuprobsazeni &.x = 0,75 pro posuzované 8kové obdobi T =
120 min. nedochazi v Zzadném kapacitnim wmpo

Stavebni pracebudou probihat v roce 2018. Jsderény do deseti zakladnich stavebnich postup
kterym budou pedchazet fipravna obdobi. Postupy praci si vynuti ieZité vyluky traéovych koleji.
V mezistaninim Useku Hustoge u Brna — Sakvice seiquipoklada nickolejny provoz v souhrnné délce
24 tydmi. Tato nepetrzitd vyluka trédové koleje Hustop® u Brna — Sakvice bude probihat s&ils se
stavebnimi postupy, ve kterych bude realizovanazrgini stanice Sakvice. V mezistanim Gseku Zaj& —
Sakvice se fedpoklada jednokolejny provoz v souhrnné délce dhity V mezistaninim Gseku Sakvice —
Vranovice se fedpoklada jednokolejny provoz v souhrnné délcedityJednokolejny provoz v Usecich Zdje
— Sakvice a Sakvice — Vranovice bude probihat vadyimalré v jednom mezistatihim Useku sotasre. V Zst.
Sakvice budou k dispozici vzdy minimal@ prijezdné dopravni koleje. \i&ovy areal bude mozno obsluhovat
nepetrzits (s dikimi omezenimi dle jednotlivych SP) mimo 1 tyddPo doby vystavby bude Zst. Sakvice
obsazena vypra&im. V poslednich 6 tydnech SP 06 bude pifichpd cestujicich slouzit provizorni Gtmwy
piechod stezeny dozorcem nastupist

Tato akce musi byt razena daoéniho planu vyluk. Zadatel si zazadé zavede vyluky do rniho
planu vyluk ve Ititdch stanovenychigdpisenSZDC D7/2 Organizovani vylukovyémnosti

V Brn¢ 31. 03. 2016 Ing. Lubomir Be&tak
Opraveno po fipominkach.

V Brn¢ 31. 08. 2016 Ing. Lubomir Be&tak
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Ptipravna dokumentace B.2 Provozni a dopravni technologie
Modernizace a elektrizace trati Sakvice — Hustopece u Brna DOKLADY K DOPRAVNI TECHNOLOGI!

DOKLADY K DOPRAVNI TECHNOLOGII

« Dopis Ministerstva dopravy Modernizace a elektrizace trati Sakvice — Hustopeée u Brna ze dne
16. 03. 2016 ¢. j. 38/2016-190-VD/2

* Dopis Jihomoravského kraje Stanoveni vyhledové dopravy pro stavbu Modernizace a elektrizace
trati Sakvice — Hustopece u Brna ze dne 16. 04. 2014 ¢&. j. JMK 28 178/2014

« Dopis Jihomoravského kraje, Modernizace a elektrizace trati Sakvice — Hustopece u Brna
Stanoveni vyhledového rozsahu regionalni osobni dopravy ze dne 30. 03. 2016 ¢. j. JMK
33 865/2016

« E-mail SZDC, statni organizace, PD Modernizace a elektrizace trati Sakvice — Hustopeée u Brna ze
dne 04. 04. 2016

SUDOP BRNO, spol. sr. o. 75



DOSLO DNE

nabtezi Ludvika Svobody 1222/12 Z/
‘_ Ministerstvo dopravy PO BOX 9, 110 15 Praha 1 —N
SUDOP Brno, spol. s r.o.
- Ing. Jifi Molék
feditel spole¢nosti
Kounicova 26

61136 Brno
V4as dopis znacky / ze dne  NasSe znacka Vytizuje / linka Praha
10312/16/29.2.2016 38/2016-190-VD/2 Snopek Jan, Mgr. / 225131173 16.3.2016

Véc: Modernizace a elektrizace trati Sakvice - Hustopede u Brna

Véazeny pane fediteli,

dne 2. bfezna jsme obdrzeli V4§ dopis tykajici se stanoveni vyhledového rozsahu délkové
osobni dopravy na tratich Sakvice — Hustope¢e u Brna a Brno — Bieclav. V souvislosti s Vasim
dopisem uvadime nésledujici skutecnosti.

Modernizace a elektrizace trati Sakvice — Hustope&e u Brna nebude mit ptimy dopad na vlaky
dalkové dopravy v objednavce Ministerstva dopravy. Jejich vedeni do Zst. Hustopece u Brna
Ministerstvo dopravy nepiedpoklada.

Na trati ¢. 250 vuseku Brno — Bfeclav bude cca do obdobi platnosti GVD 2019/2020
zachovan stavajici rozsah dalkové zelezni¢ni dopravy v objednavce statu véetné koncepce
zastavovani a intervalu 120 minut. V zajmu leps$iho vyuziti technickych parametrii elektrickych
jednotek InterPanter bude nicméné v pfipadé linky R13 Brno — Bfeclav — Olomouc piikro¢eno ke
zméné minutych poloh vlakl této linky. Pfesnou minutovou polohu nelze v soucasnosti pfesné
stanovit. Ve stfednédobé perspektivé potvrzuje Ministerstvo dopravy v useku Brno — Bieclav
rozsah dopravy uvedeny v piiloze Vaseho dopisu. V piipadé linky R13 nicméné Ministerstvo
dopravy predpoklada nové minutové polohy (viz vyse) a v ptipad€ vlakt linky Ex3 posun trasy cca.
0 30 minut po dokonceni Semmering-Basistunnelu v roce 2025.

S pozdravem

JUDr. Ondfej Michaléik
feditel
Odbor veiejné dopravy




Zduvodnéni neprovedeni autorizované konverze z elektronické
do listinné podoby dokumentu

Nézev souboru:
38 2016-190-VD_2 Priloha_1_38 2016-190-VD_2_1_Modernizace_a_elektrizace_trati
_Sakvice__ _Hustopece_u_Brna__1668360.pdf

Vysledek kontroly ovéreni platnosti elektronického podpisu (znac¢ky) €. 1 dokumentu

Kontrola certifikatu podpisu

Platnost certifikatu, pouzitého k podpisu dokumentu, vyprsela.




Krajsky uFad Jihomoravského kraje =M
Odbor dopravy S50 M 7%
Zerotinovo nam. 3/5, 601 82 Brno

Vag dopis zn.: Véieny pan
Ze dne: 04.03.2014 Ing. Jifi Molak
C.j IMK 28 178/2014 jednatel
Sp. zn.:
v SUDOP BRNO, l.sr.o.
Vytizuje: Ing. Caloud . °pe
Telefon: 541 651 440 Kounicova 26
Pocet list(: 1 611 36 BRNO
Poclet piiloh/listd:
Datum: 16.04.2014

Stanoveni vyhledové dopravy pro stavbu Modernizace a elektrizace trati Sakvice — Hustopeée u Brna

VaZeny pane jednateli,

odbor doravy Krajského Gfadu Jihomoravského kraje obdriel Vasi Zadost o potvrzeni a pfipadné dopinéni
Gdajl o vyhledové dopravé osobnich viakd objedndvanych Jihomoravskym krajem pro Vami zpracovadvanou
studii proveditelnosti stavby Modernizace a elektrizace trati Sakvice — Hustopefe u Brna. Ve své 7adosti
zminujete také potfebu poscuzeni vyhledového provozu v Sirsim kontextu, predevsim v navaznosti na
Zeleznitni trat Bfeclav — Brno. Na Vasi Zadost vam sdélujeme nasledujici:

Relace Brno — Hustopece

Jihomoravsky kraj spolu s koordindtorem IDS JMK, spolefnosti KORDIS JMK, a.s., plénuje na lince S3
objednavku 58 osobnich vilakd relaci TisSnov — Hustopefe [/ Hustopefe — TiSnov, resp. Kfifanov —
Hustopede / Hustopedée — K¥iZanov za pracovni den (29 vi/den vsudém sméru a 29 vi/den v lichém
sméru) ve stfednédobém i dlouhodobém horizontu. O vikendech je pfedpoklad objednéavky 19 par( viakd
za den.

V dobé ranni a odpoledni dopravni $picky pracovnich dnl pfedpokladéame objednavku osobnich viak( této
relace vintervalu 30 minut. Vdobé dopoledniho a vecerniho dopravniho sedla a o vikendech pak
v intervalu 60 minut.

Provozni doba regionélni dopravy bude 5:00 — 24:00 {vztaZeno k Brnu hl.n.).

Ranni &picka: - pfijezdy do Brna cca 5:00 - 9:30;
- odjezdy z Brna cca 5:00 - 8:00.
Odpoledni Spicka: - pfijezdy do Brna cca 15:00 — 19:30;
- odjezdy z Brna cca 13:30-19:30.
Trvédni ranni a odpoledni dopravni §picky: {sudy smér 4,5 +4,5 hod.; lichy smér 3 + 6 hod.) = 9 hod.
Trvani dopravniho sedla dopoledne a veler: (sudy i lichy smér 5,5 hod. + 4,5 hod.) = 10 hod.
Pocet vlakli v ranni a odpoledni dopravni Spicce: 9 hod. * 2 = 18 vlak{

Polet vlaki v dopravnim sedle (dopoledne + veder}: 10 hod. * 1 = 10 viakl
le tfeba zapoditat jesté 1 okrajovy par viakl (jinak by byla provozni doba 0 30/60 min. kratsi).
Pocet viakl celkem: 29 viak v pracovniden v 1 sméru.

1€ piC Telefon Fax E-mail Internet
708 88 337 CZ70888337 541651 111 5471 651 209 posta@kr-iihomoravsky.cz www.kr-lihomoravsky.cz

JIHOMORAVSKY KRAJ | 2%



V pfipadé konstrukCnich problém( pfipoudtime moZnost uritych odchylek od pravidelného taktu, napf.:

- stfidavé projizdéni zastavek Popice a Pouzdiany, které by pak byly obsluhovény v intervalu 60/120 min.

- vedeni viak( relace Hustopecde jako zrychlenych s projetim zastadvek Popovice u Rajhradu a Vojkovice nad
Svratkou, které by byly obsluhovény jen vlaky relace Brno - Zidlochovice v intervalu 30/60 min.

Relace Brno — Zidlochovice

Jihomoravsky kraj spolu s koordinatorem 1DS JMK, spoleénosti KORDIS JMK, a.s., pldnuje na lince $3 v relaci
Ti$nov - Zidlochovice velmi podobny rozsah dopravy jako v relaci (KfiZzanov -} Ti$nov — Hustopece.

V Gseku Brno — Hrudovany u Brna predpoklddame skiddani dvou 30-ti minutovych intervall {resp. v mimo
Spickovych dobach dvou 60-ti minutovych intervald) relaci Brno — Hustopeée a Brno — Zidlochovice s cilem
dosdhnout v pfiméstském dseku Brno — HruSovany u Brna 15-ti (resp. 30-ti) minutového intervalu.
PoZadavek na 15 minutovy interval ve 3pifce ani na 30 minutovy interval v sedle neni striktni - v pfipadé
konstrukénich problém@ pfipoustime moZnost urlitych odchylek od pravidelného taktu, v krajnim pfipadé
i obsluhu zastavek v zatizeném sméru s vyssi Cetnosti nez v jalovém sméru apod.

Relace Sakvice ~ Bfeclav

U rychlik(i linky R5 Brno — Breclav — Hodonin — Moravsky Pisek (- Otrokovice — Olomouc) pfedpokladame
v budoucnu zastaveni navic v zastdvce Rakvice. Objednatel délkové dopravy Ministerstvo dopravy Ceské
republiky, je o tomto zaméru informovano, zatim viak neni dosazeno jednoznaéného souhlasu.

Vyhledova délkova doprava na lince R5 (vlaky R, zadané MD CR) bude dopinéna o:
- spé&sné viaky Brno — Bfeclav — Hodonin prevainé ve $pikdch pracovnich dnl v intervalu 120 min.

v mezitaktu rychlik(, se zastavenim v Rakvicich a naopak s projetim Modfic.
Soudasny rozsah dopravy na lince R5 bude zvySeis o 2 pary Sp viaka:
- odjezdy Sp z Brna hl.n. cca: 11:36 X, 13:36 X, 15:36 X, 17:36 X(7), 19:36 X, 20:36 {6) (doplnék k
RX,(7)),22:36;
- pfijezdy Sp do Brna hi.n. cca:  5:24, 6:24 X, 7:24 (7) (doplnék k R X,(6)), 8:24 X,(6), 14:24 X, 16:24
X, 18:24 X).

- osobni vlaky Vranovice — Breclav budou objedndny ve zbyvajicich nepokrytych trasach rychiikd
¢i spésnych viakl linky R5 v rannich hodinach do Bfeclavi a ve vedernich hodinach z Breclavi (zastavi ve
viech stanicich i zastavkach):

Bfeclav pfijezd: cca 5:21, 6:21 X, 8:21 ({6),+
Breclav odjezd: cca 19:38, 22:38

S pozdravem

Jihgarausiy kral
ﬁer‘§t§%\§%§§% a/5
801 82 Brno

-20-

o o gt
7 I

P

Ing. Rostislav Snovicky

ved/(/)}»dl/g;efﬁ/t)ru

rd




)
4

8
e;§od e

JIHOMORAVSKY KRAJ

Krajsky urad Jihomoravského kraje
Odbor dopravy
Zerotinovo nam. 3/5, 601 82 Brno

m

V43 dopis zn.: 10312/16 SUDOP BRNO, spol. s r.o.
Ze dne: 29.2.2016 Ing. Jifi Molak

€.Js JMK 33 865/2016 feditel spolecnosti

Sp. zn.: Kounicova 26

Vyfizuje: Ing. Caloud 611 36 BRNO

Telefon: 541 651 440

Pocet listd: 1

Pocet priloh/listd: -/-

Datum: 30. 3. 2016

Modernizace a elektrizace trati Sakvice — Hustopece u Brna

Stanoveni vyhledového rozsahu regiondlni osobni dopravy

Vézeny pane rediteli,

odbor rozvoje doravy Krajského Gfadu Jihomoravského kraje obdrzel Vasi zadost o potvrzeni a pfipadné
doplnéni Gdajii o vyhledové dopravé osobnich vlaki objednavanych Jihomoravskym krajem pro Vami
zpracovavanou pfipravnou dokumentaci stavby Modernizace a elektrizace trati Sakvice — Hustopeée u Brna.
Ve své 7adosti zmifiujete také potiebu posouzeni vyhledového provozu v dirSim kontextu, pfedeviim
v ndvaznosti na selezniéni trat Bieclav — Brno ve stfednédobém (po prestavbé ZUB), ale také v kratkodobém
horizontu (z divodu pfedpoklédané realizace stavby jiz v roce 2018). Na Vasi Zadost vam sdélujeme

nasledujici:

Pro stiednédoby a dlouhodoby vyhled z(stavé nés$ dopis &.j. JIMK 28 178/2014 z 16. 4. 2014 platny v piném

rozsahu.

V kratkodobém vyhledu lze ofekavat:

1. nasazeni novych elektrickych jednotek zakoupenych s podporou OPD do prosince 2019, mj. v souvislosti
s predpoklddanou novou smlouvou o zévazku vefejné sluzby v drazni dopravé. Dopisem ¢j. 6556/2016-
SZDC-06 z 9. 3. 2016 nam Sprava zelezniéni dopravni cesty, statni organizace sdélila, Ze realizaci stavby
,Modernizace a elektrizace trati Sakvice — Hustopeée” pfedpoklada v letech 2018 aZ 2019. Pfipadné
drivéjsi dokonéeni stavby ne v prosinci 2019 by bylo feseno preskupenim vozidel provozovanych pod

dosavadni Smlouvou o zédvazku verejné sluzby v drazni doprave.

o pI¢ Telefon Fax E-mail Internet
708 88 337 CZ70888337 541651111 541 651 209 posta@kr-jihomoravsky.cz www.kr-jihomoravsky.cz




2. ptechod od sou¢asného stavu k vyhledové dopravé popsané v uvedeném dopisu &.j. JMK 28 178/2014
bude probihat postupné potinaje jizdnim Fadem 2016/2017. Zasadni kroky budou ucinény jizdnimi fady
2018/2019 a zejména pak 2019/2020.

3. v prvnich letech (obdobi jizdniho fadu 2019/2020 + cca dva nasledujici jizdni Fady) nemusi byt jesté
dosazeno plné vyhledové dopravy stiednédobého a dlouhodobého vyhledu, odchylky vsak budou

minimalni, viz na$ dopis &j. JMK 73 597/2015 z 3. 7. 2015.
4. ptedpokladéme, ze ¥pitkovy proklad 2*30 minutového intervalu (tedy pfiblizného 15 minutového

intervalu) bude nejpozdéji od prosince roku 2019 umoinén vzhledem k zamyslené vystavbé nového

zabezpetovaciho zafizeni v Brné hlavnim nadrazi a nasazenim novych elektrickych jednotek (viz vyse).

S pozdravem

Otisk razitka

Ing. Rostislav Snovicky, v.r.
vedouci odboru rozvoje dopravy

Za spravnost vyhotoveni:
Ing. Stanislav Caloud



Ovérovaci dolozka konverze na zadost do dokumentu v listinné podobé

Ov&fuji pod pofadovym &islem 601111_004746, Ze tento dokument v listinné podobg, ktery vznikl pfevedenim z
dokumentu obsazené¢ho v datové zpravé, skladajictho se z 2 listd, se shoduje s obsahem dokumentu, jehoz
ptrevedenim vznikl.

Autorizovanou konverzi dokumentu se nepotvrzuje spravnost a pravdivost udaji obsazenych v dokumentu a
jejich soulad s pravnimi piedpisy.

Vstupujici dokument obsazeny v datové zpravé byl podepsan zarucenym elektronickym podpisem zaloZzenym na
kvalifikovaném certifikatu vydaném akreditovanym poskytovatelem certifikacnich sluzeb a platnost zarucen¢ho
elektronického podpisu byla ovéfena dne 31.03.2016 v 16:03:36. Zaruceny elektronicky podpis byl shledan
platnym (dokument nebyl zménén) a ovéfeni platnosti kvalifikovan¢ho certifikatu bylo provedeno vici seznamu
zneplatnénych kvalifikovanych certifikati vydanému k datu 31.03.2016 13:52:02. Udaje o zarudeném
elektronickém podpisu: &islo kvalifikovaného certifikatu 00 A8 DC D1, kvalifikovany certifikat byl vydan
akreditovanym poskytovatelem certifika¢nich sluzeb L.CA - Qualified Certification Authority, 09/2009, Prvni
certifikaéni autorita, a.s. pro podepisujici osobu (oznacujici osobu) Ing. Stanislav Caloud, Jihomoravsky kraj
. Elektronicky podpis byl oznaten platnym Casovym razitkem, zalozenym na kvalifikovaném certifikatu
vydaném akreditovanym poskytovatelem certifikaénich sluzeb. Platnost ¢asového razitka byla ovéfena dne
31.03.2016 v 16:03:36. Udaje o Gasovém razitku: datum a ¢as 30.03.2016 12:32:40, Cislo kvalifikovaného
tasového razitka 2D C9 1C, kvalifikované Gasové razitko bylo vydano akreditovanym poskytovatelem
certifika¢nich sluzeb PostSignum Qualified CA 3, Ceska posta, s.p. [1C 47114983].

Vystavil: Ceska posta, s.p.
Pracovisté: Brno 11
Ceska posta, s.p. dne 31.03.2016

Jméno, pFijmeni a podpis osoby, ktera auterizovanou konverzi dokumentu provedla:
Zdetika Zemankova /i /T
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Poznamka:

Kontrolu této ovéfovaci dolozky Ize provést v centrdlni evidenci ovéfovacich doloZek pFistupné zpiisobem umoZiujicim dalkovy pristup
na adrese https://www.czechpoint.cz/overovacidolozky.



Benak Lubomir

Od: MarkvartR@szdc.cz

Odeslano: 4. dubna 2016 14:23

Komu: Beriak Lubomir

Kopie: Svoboda Martin

Predmeét: RE: PD Modernizace a elektrizace trati Sakvice - Hustopece u Brna
PFilohy: Kopie - Sa_Hu_DT_tabulky Uprava SZDC.xlsx

Dobry den, v pfiloze jsem si dovolil provést Upravu u ndkladni dopravy pfimo do tabulky s cihlovym podtiskem. Berte
prosim pocty nakladnich vlakli za maximalni denni (vSechny nemusi jet denné). Na druhé strané je dosti
problematické predvidat pocet vlaki s ,ad hoc” trasami. Preji hezky den. S pozdravem

Ing. Rudolf Markvart

Spréava Zelezni éni dopravni cesty , statni organizace
Generdlni Feditelstvi

Odbor strategie
Oddéleni koncepce, skupina vyhledu

Dlazdéna 1003/7, 110 00 PRAHA 1
Tel.: 972 235 691

Mobil: 602 768 373

www.szdc.cz

From: Beniak Lubomir [mailto:Ibenak@sudop-brno.cz]

Sent: Thursday, March 31, 2016 10:58 AM

To: Markvart Rudolf, Ing.

Cc: Svoboda Martin }

Subject: PD Modernizace a elektrizace trati Sakvice - Hustopece u Brna

Dobry den,

SUDOP BRNO, spol. s r.o. v soucasné dobé zpracovava pripravnou dokumentaci stavby Modernizace a elektrizace
trati Sakvice — Hustopece u Brna. Vyhledovy provoz na této trati je viak tieba posoudit v $irsim kontextu, predevsim
pak v ndvaznosti na zelezni¢ni trat Breclav — Brno.

V priloze tohoto mailu posildme tabulku pro strednédoby horizont s nami navrzenymi hodinovymi ¢etnostmi vlak
nakladni dopravy na trati Bfeclav — Brno. Rozsah vlak( nakladni dopravy na trati Sakvice — Hustopeée
predpokladame ve stfrednédobém horizontu stavajici.

Zdvofile Vas Zadame o odsouhlaseni, pfipadné doplnéni informaci o vyhledové dopravé nakladnich vlakd na tratich
Bieclav — Brno a Sakvice — Hustopece u Brna ve stfednédobém horizontu (po prestavbé ZUB). Za poskytnuti udajl
pfedem dékujeme.

S pozdravem
Ing. Lubomir Benak

projektant dopravnich staveb
a dopravni technolog

SUDOP Brno, spol. s. r. o.
tel.: 972 625 813

mob.: 721 660 323



